ROMANIA
JUDETUL GALATI
MUNICIPIUL GALATI
CONSILIUL LOCAL

PROIECT DE HOTARARE
nr. 725 din 24.10.2024

privind aprobarea Planului Urbanistic Zonal - Ansamblu locuinte colective

Initiator: Primarul Municipiului Galati, lonut Florin Pucheanu;

Numdrul si data depunerii proiectului de hotdrdre: /
Consiliul local al municipiului Galati, intrunit in sedintd ordinard, in data de ;
Avand in vedere referatul de aprobare nr. / , al initiatorului -

Primarul Municipiului Galati, lonut - Florin Pucheanu;

Avand in vedere raportul de specialitate nr. / , al Institutiei
Arhitect Sef;

Avdand in vedere raportul de avizare al Comisiei de urbanism si amenajarea teritoriului,
lucrdri publice, ecologice si protectie a mediului inconjurdtor;

Avédnd in vedere dispozitiile art. 56, alin. (1), alin. (4), alin. (6) si alin. (7) din Legea nr.
350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul, cu modificdrile si completdrile
ulterioare;

Avand in vedere dispozitiile pct. 29, subpct. Il si lll din Anexa la H.C.L. nr. 441/29.07.2021
privind aprobarea componentei Comisiei tehnice de amenajare a teritoriului si urbanism si a
Regulamentului de functionare a comisiei, cu modificdrile si completdrile ulterioare;

Avand in vedere dispozitiile art. 5 si art. 40 din Anexa la Ordinul Ministerului Dezvoltdrii
Regionale si Turismului nr. 2701/2010 pentru aprobarea Metodologiei de informare si consultare
a publicului cu privire la elaborarea sau revizuirea planurilor de urbanism si de amenajare a
teritoriului si de urbanism;

Avand in vedere dispozitiile art. 12 din Anexa la H.C.L. nr. 238/26.05.2011 privind
aprobarea Regulamentului local de implicare a publicului in elaborarea sau revizuirea planurilor
de urbanism si de amenajare a teritoriului, cu modificdrile si completdrile ulterioare;



Avand in vedere dispozitiile art. 129 alin. (2) lit. c), alin. (6), lit. c¢) din Ordonanta de
Urgentd a Guvernului nr. 57/2019 privind Codul administrativ, cu modificdrile si completdrile
ulterioare;

in temeiul art. 139, alin. (3), lit. e) din Ordonanta de Urgentd a Guvernului nr. 57/2019
privind Codul administrativ cu modificdrile si completdrile ulterioare,

HOTARASTE:

Art. 1 - Se insuseste Raportul informdrii si consultdrii publicului nr. 33243/20.02.2024 al
documentatiei Plan Urbanistic Zonal - Ansamblu locuinte colective, individualizat in Anexa 1
care face parte integrantd din prezenta hotdrdre.

Art. 2 - Se aprobd documentatia Plan Urbanistic Zonal - Ansamblu locuinte colective,
individualizatd in Anexa 2 care face parte integrantd din prezenta hotdrdre. Elaboratorul, SC
Quattro Design SRL 1isi asumd rdspunderea pentru calitatea serviciilor prestate si va asigura
consultantd pentru corectarea diverselor deficiente care pot apdrea pe parcursul implementdrii
Planului Urbanistic Zonal in practica administrativd, pentru o perioadd de 12 luni de la data
intrdrii in vigoare a prezentei hotdrari.

Art. 3 - Reglementadrile privind autorizarea constructiilor, a amenajdrilor, a retelelor si a
echipamentelor urbane se vor aplica doar pentru zona reglementatd in concordantd cu
prevederile prezentului Plan Urbanistic Zonal, ale Legii nr. 350/2001 privind amenajarea
teritoriului si urbanismul, cu modificdrile si completdrile ulterioare, ale Planului Urbanistic
General, ale Regulamentului local de urbanism si ale Strategiei de Dezvoltare Spatiald
municipiului Galati, aprobate prin Hotdrdrea Consiliului Local Galati nr. 62/26.02.2015,
rectificatd prin H.C.L. nr. 465/31.10.2019.

Art. 4 - Documentatia de urbanism Plan Urbanistic Zonal - Ansamblu locuinte colective se
aplicd pe intreaga perioadd de valabilitate a documentatiei de urbanism - Actualizare Plan
Urbanistic General, Regulament Local de Urbanism si Strategia de Dezvoltare Spatiald a
municipiului Galati in vigoare.

Art. 4 - Primarul municipiului Galati se imputerniceste cu ducerea la indeplinire a
prevederilor acestei hotdrdri.

Art. 5 - Secretarul General al municipiului Galati va asigura transmiterea si publicitatea

prezentei hotdrdri.

Presedinte de sedintd,



Avizat,
Secretarul General al Municipiului Galati,
Radu Octavian Kovacs
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RAPORTUL
INFORMARII S| CONSULTARII PUBLICULUI
NR. 33243/20.02.2024
privind
Planul Urbanistic Zonal
Ansamblu locuinte colective

Conform Legii nr. 350/2001 cu modificarile si completérile ulterioare privind
amenajarea teritoriului si urbanismul, art. 47, alin. (1) « planul urbanistic zonal este
instrumentul de planificare urband de reglementare specificd, prin care se coordoneazd
dezvoltarea urbanisticd integratd a unor zone din localitate, caracterizate printr-un grad
ridicat de complexitate sau printr-o dinamicd urband accentuatd. Planul urbanistic zonal
asigurd corelarea programelor de dezvoltare urband integratd a zonei cu Planul urbanistic

general ».

Scopul elaborarii Planului Urbanistic Zonal - ansamblu locuinte colective - Planul
Urbanistic Zonal pentru arealul identificat reprezintd un instrument de lucru pentru
autoritatile locale si pentru specialisti din domeniul urbanismului, in scopul aplicarii de
reguli urbanistice care sd conduca la o dezvoltare coerentd a zonei. Zona a fost
reglementat initial pentru o suprafata de 8,2 ha fiind cuprinsd, conform P.U.G. in vigoare,
in U.T.R. 14" (partial) si U.T.R. 23 (partial).
in vederea stabilirii regimului de construire, modificarea functiunilor, stabilirea indicatorilor
in limitele prevazute de legislatia in vigoare, s-a procedat la elaborarea documentatiei de
urbanism P.U.Z. - de catre 5.C. QUATTRO DESIGN S.R.L.

fn vederea stabilirii si delimitarii teritoriului care face obiectul P.U.Z. si R.L.U. s-au
analizat, in prima etapa a proiectului (Faza |. Studii de fundamentare), cele 2 U.T.R.,
definite prin P.U.G. Municipiul Galati, cuprinse partial in zona care urmeaza sa fie
reglementata: U.T.R. 14", U.T.R. 23.

Lista de obiective generale si obiective secundare aferenta P.U.Z. - ANSAMBLU
LOCUINTE COLECTIVE, este urmdtoarea:

I. Modernizarea urbanisticd si arhitecturald a zonei reglementate
1. Cresterea calitatii spatiului public si a spatiului plantat;
2. Reglementarea modului de construire in zona reglementata;
3. Reglementarea activittilor permise in zona care a generat P.U.Z.;
Il. Dezvoltarea economicd si sociald
4. Valorificarea terenurilor libere si cresterea fondului locativ;
5. Dezvoltarea activitatilor comerciale de proximitate, de mici dimensiuni,
complementare locuirii;
lIl. Cresterea calitdtii mediului ambiant
6. Cresterea calitatii vietii prin crearea de noi locuinte;
7. Cresterea calitati micro-climatului prin crearea de noi spatii plantate;
8. Imbunatatirea calitatii factorilor de mediu.

Procesul de Informare si consultare a publicului se face in conformitate cu
reglementarile legale privind transparenta decizionald in administratia publica (Legea nr.
52/2003), cu liberul acces la informatiile de interes public (Legea nr. 544/2001), precum §i
cu participarea publicului la luarea deciziilor care privesc dezvoltarea durabila a
municipiului.

Prin procedeul informarii i consultarii populatiei se urmareste implicarea acesteia in
procesul dezvoltarii teritoriului zonei, astfel incat fiecare cetatean sa constientizeze faptul



ca oragul pe care ni-l dorim il putem construi doar impreund, respectand reguli, strategii si
planuri pe care cu totii ni le insusim.

Informarea si consultarea publicului s-a desfasurat in conformitate cu prevederile
Ordinului nr. 2701/2010 si Regulamentului Local de implicare a publicului in elaborarea sau
revizuirea planurilor de urbanism si de amenajare a teritoriului aprobat prin HCL nr.
238/26.05.2011 cu modificérile si completarile ulterioare precum si, in conformitate cu
graficul de lucru/calendarul actiunilor pentru aceastid fazi, cu privire la propunerile
preliminare de reglementari urbanistice Plan Urbanistic Zonal «Ansamblu locuinte colective».

Asadar, informarea publicului cu privire la prima variantd a propunerilor elaborate
din zona reglementata s-a realizat prin urmatoarele activitati:
1. In data 09.01.2024 - afisarea planselor continand propunerile preliminare
elaborate pentru a fi vizionate de publicul interesat, perioada de consultare a documentatiei
fiind 09.01.2024 - 28.01.2024.




2. Anuntul privind organizarea dezbaterii publice a fost postat pe site-ul Primariei
Municipiului Galati: www.primariagalati.ro. Publicul a fost informat cu privire la consultarea
documentatiei, precum §i asupra posibilitatii de a transmite sugestii, observatii si opinii, in
scris la registratura generald a Primariei Municipiului Galati sau pe adresa de e-mail
arhitectsef@primariagalati.ro.

09.012024 | TEODORA BALAN BALANTOF

Prim&ria municipiului Galati a3 demarat procedura de informare si consultare pentru documentatia de
urbanism PALZ. .Ansambiu Locuinte Colective” in vederea reglementarii teritoriulul situat la intersectia dintre sir.
Tecuci si str: Gen. loan Dragalina astfel Incit zona 53 poats acomoda locuinge colective si functiuni conexe
acestora.

L. vezifisierele atasate

IS 12_REGULAMENT LOCAL DE URBANISM

I3 1.3.4_REGLEMENTARI URBANISTICE_ZONIFICARE FUNCTIONALA
IS 1.3.5_REGLEMENTARI URBANISTICE_REGIM DE INALTIME

B3 1.3.6_REGLEMENTARI URBANISTICE_ALINIERI S| RETRAGERI_V1
I3 1.3.6_REGLEMENTARI URBANISTICE_ALINIERI S| RETRAGERI_V2
B8 puz ANL_AFIS

3. De asemenea, in cotidianul ,,Viata Libera” a fost publicat un anunt cu privire la
informarea si consultarea publicului.

Conform art. 5 alin. (1) din Ordinul nr. 2701/2010 pentru aprobarea Metodologiei de
informare si consultare a publicului cu privire la elaborarea sau revizuirea planurilor de
amenajare a teritoriului si de urbanism «..procesul de informare si consultare a publicului
se finalizeazd cu raportul informdrii si consultdrii publicului, raport ce se supune atentiei
autoritdtilor administratiei publice responsabile cu aprobarea planului, impreund cu
documentatia completd ».



Astfel, se impune intocmirea Raportului informdrii si consultdrii publicului de citre
structura de specialitate din cadrul administratiei publice locale, acesta urmand a fi dat
publicitatii pe pagina de internet a Primariei Municipiului Galati.

Prezentul Raport contine descrierea metodologiei de organizare si desfasurare a
consultarii publice - si daca e cazul, observatiile participantilor si propunerile lor legate de
documentele discutate, inclusiv concluziile si recomandérile din partea arhitectului sef al
municipiului Galati si echipei de elaboratori a documentatiei P.U.Z. «Ansamblu locuinte
colective ».

In  perioada de informare si consultare a publicului s-au inregistrat
obiectiuni/sugestii din partea societétii Gendav S.R.L. si societatii Optional S.R.L. conform
tabelului de mai jos, la care elaboratorul a transmis raspuns in termenul prevdzut de
legislatia in vigoare:

Cine a formulat Descrierea Réspunsul elaboratorului documentatiei

observatii/sugestii obsevatiilor/sugestiilor
-semnalarea unui PT §i doua | - s-a solicitat indicarea traseului in

5.C. Optional S.R.L. | LES; vederea preluarii in documentatie;
-dezacordul privind -zona reglementata va fi restransa astfel
modificarea coeficientilor incat sa nu afecteze imobilul societétii;
POT si CUT;
-crearea unei cai de acces. -nu face obiectul P.U.Z.

5.C. Gendav S.R.L. | -mentinerea functiunilor -zona reglementata va fi restransa astfel
coeficientilor existenti. incat s nu afecteze imobilul societatii;

Raspunsul argumentat al elaboratorului (atasat), a fost transmis in termenul
prevazut de legislatia in vigoare de citre persoana responsabild din cadrul Institutiei
Arhitectului Sef, celor care au inaintat observatii/sugestii.
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Citre: MUNICIPIUL GALATI,
ARHITECT SEF
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oI s ¥ ; ik i 140/7633/ 12,03 2004
Referitor: "Plan Urbanistic Zonal ~ ansambly locuine colestive™ Municipiul Getail CUL: DO HaASSh4

Referitor la Solicitarea invegisirala la Primaria Mun. Galafi cu nr, 20200 / 01.02.2024 In cadrul Fazel

1.2, Consullarea populatiel, transmis4 de catre 8.C. OPTIONAL S.R L., v transmitem urmétoarsle:

*»  Avénd In vedere emitarea Avizulul nr, 35~ 22374/ 05.02.2024 prin care se prevede restréngerea
“zonel reglementate vi aducem la cunostingd c& Imebilul pe care 1l detineli nu mai face oblectul
documentatiel de urbanism.

Cu stimd,

5.C. QUATTRO DESIGN S.R.L.

_ 4 Administrator,
#" 4 arh. Andrel Viad JELESCU

s
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ADRESA '

AD_040 / 12.02.2024 T T
MUNICIPIUL GALATI

Citre: MUNICIPIUL GALATI, [REGISTRATIQMARERALAL

ARHITECT $EF k e 33\60;;\ ! i i
Str. Domneasca nr. 54 {am 14 FERGRL.... Zi o] DR ol
Telofon: 0236307720 AlLpidid o s
Fax: 0236307720 QHICEQIIROD RO
Refaritor: "Pian Urbanistic Zonal — ansambiu locuinje colective” Municipiul Galai o et v

Referitor la Solicitarea Tiregistratd la Priméania Mun, Galafi cu nr. 21118/ 01.02.2024 in cadrul Fazel
1.2. Consullarsa populaliel, transmisé de cétre 5.C. GENDAV S.R.L., va transmilem urmatoarele:

= AvaAnd invedere emiterea Avizuluinr, 35~ 22374/ 05.02,2024 prin care se preveda restrangerea
zonei reglementate va aducem la cunostina 3 imobilul pe care 1l defineli nu mal face obiectul
documentatiel de urbanism.

Cu stima,

$.C. QUATTRO DESIGN S.R.L.

Fd Administrator,

/ / arh. Andrel Viad JELESCU

Documentatia P.U.Z. ,Ansamblu locuinte colective” aprobata, respectiv plansele de
reglementéri urbanistice si Regulamentul local aferent P.U.Z. reprezinta informatii de
interes public si vor fi puse la dispozitia publicului prin publicare pe pagina web a Primariei
Municipiului Galati.

Avand in vedere prevederile art. 12 din Ordinul nr. 2701 din 30.12.2010 al Ministrului
Dezvoltirii Regionale si Turismului pentru aprobarea Metodologiei de informare si consultare
a publicului cu privire la elaborarea sau revizuirea planurilor de amenajare a teritoriului i

de urbanism, cu modificérile si completarile ulterioare, se propune analizarea, deliberarea si
insusirea acestui raport in Consiliul Local Galati.

ARHITECT SEF,
arh. Cristian SALMEN
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PLAN URBANISTIC ZONAL
ANSAMBLU DE LOCUINTE COLECTIVE

Beneficiar:
MUNICIPIUL GALATI

Executanti:
S.C. QUATTRO DESIGN S.R.L.

Administrator: arh. Andrei JELESCU
Manager proiect: arh. Andrei JELESCU
Contract nr. 151377 / 02.08.2023

Denumirea fazei:

ETAPA Il. INTOCMIREA DE DOCUMENTATII NECESARE PENTRU OBTINEREA DE
AVIZE | ACORDURI EMISE DE CATRE ORGANISMELE CENTRALE /
TERITORIALE INTERESATE SI REDACTAREA FINALA A DOCUMENTATIEI
P.U.Z

FAZA I1.1. intocmirea de documentatii necesare pentru obtinerea de avize / acorduri
emise de catre organismele centrale / teritoriale interesate

Denumirea studiului:

PLAN URBANISTIC ZONAL - REGULAMENT LOCAL DE URBANISM

Data: Aprilie 2024

Autori:

S.C. QUATTRO DESIGN S.R.L.:

arh. Andrei JELESCU (manager proiect)

urb. Monica PATRASCOIU

urb. Roxana-Gabriela NEDELCU

Ing. lonut HIRTAN (Studiu geotehnic si hidrogeotehnic)
Ing. Luiza MINCULESCU (Retele tehnico-edilitare)

ing. Silvia DRAGAN (Protectia mediului)

FIRHITECTI SI URBAMIST ASCOCHTI
DIOHNISIELUPUTIR. 50, fiP. @
010458 BUCURESI SECT. 1
TEl/fiX:(4021) 315.15.70
OffICE@QUATTIROD.RO

140/7652/12.05.2004
CUL: RO 16415534



PLAN URBANISTIC ZONAL
ANSAMBLU DE LOCUINTE COLECTIVE

FOAIE DE SEMNATURI $I STAMPILE
S.C. QUATTRO DESIGN S.R.L.:

ESY
/%)

arh. Andrei JELESCU (sef proiect)\ -\ ot ol

urb. Roxana-Gabriela NEDELCU &

urb. Monica PATRA$CO‘

QUATIRC DESIAN

ARAITECTI SI URBANISTI ASOCIAT
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PLAN URBANISTIC ZONAL
ANSAMBLU DE LOCUINTE COLECTIVE

Structura documentatiei:

ETAPA I. STUDII DE FUNDAMENTARE SI INTOCMIRE P.U.Z.

FAZA 1.1. Studii de fundamentare, Suport topo / cadastral vizat de O.C.P.l.
Studii de fundamentare cu caracter analitic
a. Studiu de circulatie (organizarea circulatiilor si transporturilor)
b. Studiu geotehnic
c. Studiu de insorire
d. Studiu preliminar de protectia mediului
Studii de fundamentare cu caracter prospectiv
e. Ancheta sociala
FAZA 1.2. CONSULTAREA POPULATIEI
FAZA 1.3. PROPUNERI PRELIMINARE DE REGLEMENTARI URBANISTICE

ETAPA 1. INTOCMIREA DOCUMENTATIILOR NECESARE PENTRU OBTINEREA
AVIZELOR /  ACORDURILOR EMISE DE CATRE = ORGANISMELE
CENTRALE/TERITORIALE INTERESATE $I REDACTAREA FINALA A DOCUMENTATIEI
P.U.Z

QUATTRO DESII

ARAITECTI S1 URBAMISTI ASOCIATI




PLAN URBANISTIC ZONAL
ANSAMBLU DE LOCUINTE COLECTIVE

Denumirea studiului:
PLAN URBANISTIC ZONAL - MEMORIU GENERAL

1. INTRODUCERE
1.1. Scopul studiului si obiectivele specifice ale P.U.Z. si RLU
1.1.1. Cerintele caietului de sarcini
1.1.2. Scopul si obiectivele P.U.Z.
1.1.3. Teritoriul de referinta
1.2. Surse documentare
1.2.1. Lista studiilor si proiectelor elaborate anterior P.U.Z.

1.2.2. Lista studiilor de fundamentare intocmite concomitent cu P.U.Z.

1.2.3. Bibliografie si surse documentare
2. STUDIU URBANISTIC — STADIUL ACTUAL AL DEZVOLTARII
2.1. incadrarea in localitate
2.1.1. Pozitia zonei fatd de intravilanul localitatii
2.2. Caracteristicile functionale ale teritoriului studiat
2.3. Statutul juridic si circulatia terenurilor
2.4. Elemente ale cadrului natural
2.4.1. Caracterizarea fizico-geografica
2.5. Calitatea spatiului public — spatii plantate
2.6. Circulatia si transporturile
2.6.1. Generatori de trafic
2.6.2. Accesul rutier
2.6.2.1. Starea drumurilor
2.6.2.2. Siguranta in trafic
2.6.3. Transport public
2.6.4. Parcari
2.6.5. Transport de marfuri
2.6.6. Accesul pietonal
2.6.7. Trasee de ciclism
2.6.8. Proiecte care afecteaza zona analizata
2.6.9. Elemente care influenteaza cererea de transport
2.6.10. Prognoza gradului de motorizare
2.6.11. Date de trafic - Numaratorile clasificate de circulatie
2.6.12. Parametrii de trafic ai situatiei actuale
2.6.13. Concluzii.

QUATTRO DESIAI]
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2.7. Dotéri si servicii publice
2.8. Echipare edilitara
2.8.1. Alimentarea cu apa si canalizare
2.8.2. Alimentarea cu gaze naturale
2.8.3. Termoficare
2.8.4. Energie electrica
2.9. Conditii geotehnice si hidrogeotehnice
2.9.1. Date geomorfologice
2.9.2. Date geologice
2.9.3. Date hidrogeologice
2.9.4. Date tectonice
2.9.5. Date seismice
2.9.6. Date meteo-climatice
2.9.7. Adéncimea de inghet
2.9.8. Riscurile naturale din zona studiata
2.9.9. Concluzii si recomandari
2.10. Probleme de mediu
2.10.1.  Presiuni semnificative asupra retelelor de apa
2.10.2. Presiuni asupra starii de calitate a aerului din zona PUZ
2.10.3. Presiuni generate de deseuri
2.10.4. Presiuni generate de zgomot
2.10.5. Spatii verzi
2.11. Ancheta sociala
2.11.1.  Aspecte metodologice
2.11.2.  Analiza opiniilor rezidentilor cartierului Aurel Vlaicu
2.11.3. Propuneri de interventie necesare pentru cresterea nivelului de trai
2.11.4. Concluzii si recomandari
PROPUNERI DE DEZVOLTARE URBANISTICA
3.1.Relatii in teritoriu si incadrarea in documentatii anterioare
3.1.1. Conditjonari ale P.U.G. asupra teritoriului studiat
3.2. Propunere de mobilare urbanistica
3.3. Circulatia si transporturile
3.3.1. Circulatii pietonale si velo pe spatiile publice
3.3.2. Transport public
3.3.3. Parcari
3.3.4. Concluzii
3.4. Zone si subzone functionale / Bilant teritorial
3.4.1. Zone si subzone functionale
3.4.2. Bilant teritorial existent si propus
3.5. Dezvoltarea echiparii edilitare
3.5.1. Alimentarea cu apa si canalizare
3.5.2. Alimentarea cu gaze naturale
3.5.3. Termoficare
3.5.4. Energie electrica
3.5.5. Concluzii
3.6. Masuri de protectie geotehnice si hidrogeotehnice

QUATTRO DESIAI]
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3.7. Protectia mediului
4, CONCLUZII
4.1. Caracteristicile zonei reglementate
4.2. Sinteza disfunctionalitatilor zonei
4.3. Solutjia generala de organizare si dezvoltare a zonei
4.4. Obiectivele generale si subobiectivele P.U.Z.— schema obiectivelor
4.5. Obiective de utilitate publica
5. BIBLIOGRAFIE $I SURSE DOCUMENTARE
6. ANEXE

Anexa 1 Distantele de securitate intre conductele (retelele de distributie/instalatiile de utilizare)
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1.

INTRODUCERE

1.1. Scopul studiului si obiectivele specifice ale P.U.Z. si RLU

1.1.1. Cerintele caietului de sarcini

Conform Caietului de Sarcini se solicitd intocmirea unui Plan Urbanistic Zonal pentru zona
delimiata de str. Tecuci (la nord), Unititea Militara - imobil cadastral nr. 112321 (la sud),
str. G-ral lon Dragalina (la vest) si imobile aflate in proprietatea privata a persoanelor fizice sau
juridice (la est) in vederea realizérii unui ansamblu de locuinte colective in cadrul imobilului
avand nr. cad. 134940.

Zona reglementata prin prezentul PUZ are o suprafata de 3,22ha si este cuprinsa, conform
PUG in vigoare, in U.T.R. 14 (partial) si U.T.R. 23 (partial).

Zona reglementata prin prezentul PUZ este delimitata de

1.1.2. Scopul si obiectivele P.U.Z.

a.

Scopul contractului - elaborare Plan Urbanistic Zonal - ansamblu locuinte colective. Planul

C.

Urbanistic Zonal pentru arealul identificat reprezinta un instrument de lucru pentru
autoritatile locale si pentru specialisti din domeniul urbanismului, in scopul aplicarii de reguli
urbanistice care sa conduca la o dezvoltare coerenta a zonei.

._Obiectivele pe care echipa de experii le va urmari in executarea contractului includ:

Asigurarea elementelor de regulament care sa sustina restructurarea si revitalizarea arealului
studiat:
- Stabilirea/evidentierea statutului juridic i a circulatjei terenurilor;

- Reglementarea alinierilor si retragerilor fatd de domeniul public si fata de vecinitati;

- Confirgurarea incintei ansamblului de locuinte colective in concordanta cu legislatia si
normativele in vigoare;

- Confirgurarea accesurilor in incinta in raport cu traficul existent la momentul actual
precum si in raport cu cel preconizat;

- Reambularea suportului topografic pentru zona reglementatd, obfinerea avizului
O.CP.L.

- Identificarea disfunctionalitatilor din zona studiata si din zona reglementats;

- Stabilirea reglementarilor urbanistice pentru zona de studiu: utilizare functionala,
condiii de amplasare, echipare si configurare a cladirilor, posibilitali maxime de
ocupare si utilizare a terenului etc.

- Analizarea echiparii tehnico-edilitare: retea de alimentare cu apa, retea de canalizare,
retea alimentare energie electricd, , modul de asigurare a acestora precum si impactul
asupra retelelor existente in zona.

- Analizarea modului de colectare/ evacuare al deseurilor

- Accesibilitatea la nivelul zonei, raportul cu trama majora de circulatie a orasului (se va
corela cu Studiul de circulatie).

Baza legislativa si normativa

Planul Urbanistic Zonal va fi elaborat conform confinutului-cadru stabilit prin:

Ghidul privind metodologia de elaborare si confinutului cadru al P.U.Z. aprobat prin ordinul
MLPAT nr. 176/N/16 august 2000, indicativ GM-010-2000;

Ordinul MLPAT nr. 21/N/2000 privind elaborarea si aprobarea R.L.U;

Ordinul Ministerului Dezvoltérii Regionale si Turismului nr. 2701/2010 cu privire la
aprobarea metodologiei de informare si consultare a publicului in elaborarea si revizuirea
planurilor de amenajarea teritoriului si de urbanism;

HG nr. 525/1996 privind aprobarea Regulamentului General de Urbanism;

Legea nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismului, cu modificarile i
completarile ulterioare;
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= Ordinul MDRAP nr. 233/2016 pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare a Legii
nr. 350/ 2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul si de elaborare si actualizare a
documentatiilor de urbanism;

1.1.3. Teritoriul de referinta

1.1.3.1. Incadrarea in Municipiul Galati

In raport cu intravilanul localitatii, zona studiatd prin prezentul P.U.Z. este situata in zona
centrala a orasului i ocupa o suprafata de 53,11 ha.

Fig. 1. Amplasarea zonei reglementate in Municipiul Galati

1.1.3.2. Stabilirea si delimitarea teritoriului care face obiectul P.U.Z. si R.L.U.

In vederea stabilirii si delimitérii teritoriului care face obiectul P.U.Z. si R.L.U. s-au analizat, in
prima etapa a proiectului (Faza |. Studii de fundamentare), cele 2 U.T.R., definite prin P.U.G.
Municipiul Galati (aprobat 2015 - varianta rectificatd in 2019 conform adreselor PMG nr.
15446/13.03.2019 si nr. 21078/03.04.2019), cuprinse partial in zona care urmeaza sa fie
reglementata: U.T.R. 14, UT.R. 23

U.T.R 14’ este cuprins partial in interiorul zonei reglementate. Zona cuprinsa in teritoriul
reglementat este delimitata de Bd. Basarabiei (la nord), Bd. George Cosbuc (la est), Str. Marasti
si Str. Crizantemelor (la sud) , Str. Nae Leonard (la vest). Zona reglementata se suprapune,
de asemenea, partial cu U.T.R. 14’

Terenul inclus in limitele mentionate este alcatuit din locuinte individuale cu regim de inaltime
P- P+2E cu loturi prodominant lungi si inguste; functiune cu destinatie speciald — Unitate
Militara si locuinte colective P+4E.

In interiorul zonei studiate, in partea de nord-vest si sud-vest, sunt incluse suprafete de mici
dimensiuni din cadrul U.T.R. 23 ocupate de locuinte colective, locuinte individuale si dotari de
proximitate. Zona reglementata se suprapune cu U.T.R. 23 in partea de NV.
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Fig. 2. Incadrarea zonei regleméntaté in PUG Municipiul Galati

(Sursa: UAUIM - CCPEC, Actualizare Plan de Urbanism General, Regulament Local de Urbanism si Strategia de
Dezvoltare Spatjala a Municipiului Galati, Faza III.5. Intocmire document atj pentru avize. Plansa 03.Reglementari
urbanistice. Zonificare functionala, februarie 2015)

1.2. Surse documentare

1.3.1 Lista studiilor si proiectelor elaborate anterior P.U.Z.

Plan Urbanistic General (P.U.G.), Regulament Local de Urbanism Municipiul Galati, aprobat cu
H.C.L. nr. 62/2015.

1.3.2 Lista studiilor de fundamentare intocmite concomitent cu P.U.Z.

Studii de fundamentare cu caracter analitic

b. Studiu de circulatie (organizarea circulatiilor si transporturilor)
C. Studiu geotehnic

d. Studiu de insorire

e. Studiu preliminar de protectia mediului

Studii de fundamentare cu caracter prospectiv

f. Ancheta sociala

1.3.3 Bibliografie si surse documentare

Lista lucrarilor si a documentelor consultate este prezentatd in Cap. 5.
BIBLIOGRAFIE.
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2. STUDIU URBANISTIC - STADIUL ACTUAL AL DEZVOLTARII

2.1 incadrarea in localitate

2.1.1. Pozitia zonei fata de intravilanul localitatii

Zona studiata, prin pozitia fata de intravilanul localitatii, reprezinta un teritoriu aflat in zona
centrald municipiului. Arealul studiat este traversat, pe directia E-V, de Bd Basarabiei, artera
de circulatie de categoria Il care face legatura dintre zona industriala de la vestul orasului
(Combinatul Siderurgic) si zona industriala de la est (Zona Port)

Amplasamentul studiat nu intersecteaza nicio arie naturala protejata (arie de protectie speciala
avifaunistica - SPA, respectiv situri de importanta comunitara — SCI).

2.2 Caracteristicile functionale ale teritoriului studiat

Activitatile care se desfagoara in interiorul parcelelor, desi imateriale prin natura lor, au
consecinte foarte vizibile la nivelul relatiei dintre fondul construit si parcelar. Astfel, pot fi
identificate cateva tipuri de ocupare, caracteristice diferitelor categorii de activitati. Aceste tipuri
se caracterizeaza, la randul lor, pe de o parte printr-un parcelar specific $i, pe de alta parte,
printr-o relatie proprie care se stabileste intre constructii si parcela. Aceste consecinte fizice si
vizibile Tn teritoriu ale activitailor contribuie in mod decisiv la structurarea tesutului.

Astfel, in cazul zonei studiate, a putut fi stabilitd urmatoarea:

= tesut specific functiunii rezidentiale colective si a unor functiuni asociate (comerciale sau
de servicii) : locuire colectiva pe Strada Crizantemelor, Strada Nae Leonard, Strada
General lon Dragalina ;

= tesut specific functiunii rezidentiale individuale (locuirea pe lot de-a lungul strazii
Bucurestii Noi si Strada Cluj);

= tesut specific functiunii cu destinatie speciala (Unitatea Militara Batalionul 284 Tancuri
Cuza Voda - Galati)

= tesut specific echiparii zonelor de locuire (Liceul Teoretic "Sfanta Maria”; Scoala
Gimnaziala "Miron Costin”; Gradinita Nr. 20; Scoala Nr. 12; Biserica Crstina "Speranta
Galati”; Biserica "Sfanta Cruce” Galati);

= tesut specific spatiilor verzi de tip parc/ scuar ( Parcul UNICOM)

= tesut specific functiunilor comerciale si de servicii; (Lidl; Penny Market;, Arcada;
Departamentul de Pompieri; Sectia de Politie Ne. 2; )

= tesut specific functjunilor tehnice (gararea autovehiculelor, infrastructura de transport, ).

Din punctul de vedere al repartitiei teritoriale, functiunea predominanta este cea de locuire

(26,75% locuire colectiva din suprafata zonei studiatd si 11,07% locuire individuala din

suprafata zonei studiatd), urmata de zonele cu destinatie speciala (26,75% din suprafata zonei

studiata)..
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2.3 Statutul juridic si circulatia terenurilor

Dupa tipurile de proprietate, zona reglementata este formata predominant din imobile aflate in
proprietatea privata a persoanelor fizice sau juridice (imobilele adiacent limitei de E a zonei
reglementate si cele situate adiacent str. Gen. loan Dragalina). Imobilul care a generat
prezentul PUZ se afla in domeniul privat al Municipiului Galati.

in ceea ce priveste circulatia terenurilor situatia existentd este urmatoarea:

TIPURI DE PROPRIETATE ASUPRA TERENURILOR
N CADRUL ZONEI REGLEMENTATE AFERENTE P.U.Z
SITUATIA EXISTENTA

PROPRIETATE PUBLICA 0.3140 9.8%

Terenuri in domeniul public al Municipiului Galati 0.3140

PROPRIETATE PRIVATA 2.9037 90.2%

2 |Terenuri proprietate privatd a Municipiului Galati

3 [Terenuri proprietate privata a persoanelor fizice sau juridice

TOTAL ZONA REGLEMENTATA AFERENTA P.U.Z.

In vederea realizarii obiectivelor propuse prin prezenta documentatie, in ceea ce priveste
circulatia terenurilor, se propun urmatoarele transferuri de teren (marcate in plansa 1.3.9.
Regimul juridic si circulatia terenurilor):

TIPURI DE PROPRIETATE ASUPRA TERENURILOR
N CADRUL ZONEI REGLEMENTATE AFERENTE P.U.Z

PROPUNERE
PROPRIETATE PUBLICA 0.2971 9.2%
Terenuri in domeniul public al Municipiului Galatj 0.2971
PROPRIETATE PRIVATA 2.9206 90.8%
2 |Terenuri proprietate privatd a Municipiului Galati 2.2549 70.1%
Terenuri propuse pentru trecere din domeniul public al Mun.
g | oMM PrOPHSE PeT memie 00169 | 05%
Galati in domeniul privat al Mun. Galati
4 |Terenuri proprietate privata a persoanelor fizice sau juridice 0.6488 20.2%

TOTAL ZONA REGLEMENTATA AFERENTA P.U.Z. 3.2177 100%

QUATTRO DESIAI]

ARAITECTI §1 URBANISTI ASOCIATI




11

2.4 Elemente ale cadrului natural

2.4.1 Caracterizarea fizico-geografica

Amplasamentul ce face obiectul prezentului studiu este situat pe zona de terasa a Siretului, in
partea de vest a municipiului.

Municipiul Galati este situat in partea de sud a subunitétii de relief: Campia Covurluiului.
Campia Tnaltd a Covurluiului este reprezentata de un relief constituit din coline, dealuri domoale
orientate de regula N-S, dezvoltate in urma proceselor de eroziune. Amplasamentul este situat
pe zona de terasa a Siretului, terasa constituita in suprafata din depozite cuaternare de natura
eoliana (loessuri), ce reazema 1in adancime pe depozite aluvionare prafoase
argiloase/nisipoase.

Geomorfologia i peisajul geografic din zona sunt consecinte si reflecta evoluia, alcatuirea si
ansamblul de factori si conditii ai modelarii externe.

Fig. 3. Harta morfologica a judetului Galati

2.4.2 Date meteo-climatice

in context general zona mun. Galati este situata in arealul de la ,gura” Anticiclonului Est -
European. Acesta este raspunzator de contrastele termice mari dintre vara si iarna si de o gama
larga de fenomene climatice extreme.

Masele de aer patrund forfat, prin ,poarta carpatica” dintre Curbura Carpatjlor si Masivul Nord
- Dobrogean, peste Campia Roména, zona fiind un loc de rascruce a doua mari influente
climatice exterioare, continentale din est si oceanice din vest.

Vantul predominant este Crivatul (cel din sectorul nordic) care reprezintd 29% din frecventa
anuala a vanturilor. Al doilea vant predominant este cel din sectorul sudic, cu o frecventa de
16% ce bate mai mult vara, fiind destul de uscat.

Temperatura media anuala = 10,7°C. Temperatura medie maxima (luna iulie) = 28,5°C.
Temperatura medie minima (luna ianuarie) = - 4,8°C. . Presiunea medie la nivelul statjei locale:
1008,4 mb.

In ceea ce priveste radiatia solara, aceasta este cuprinsa intre 117 si 125 kcal /cm? / an, iar
durata de stralucire a soarelui este de 186,2 ore/an.

Adancimea de inghet pentru zona studiatd, conform STAS-ului 6054/ ’77 este de 1,00 m.

a. Precipitatiile atmosferice in cursul unui an sunt reduse, osciland intre 400 si 500 mm (media
precipitatiilor 485,7 mm/an). Ca si regimul termic, si cel de precipitatjilor reflectd caracterul
continental al climei, in sensul ca acestea cad in cantita{ variabile de la un an la altul si sunt
repartizate inegal in timpul anului, cu alternante ploioase si secetoase si cu 0 mare frecventa a
ploilor torentjale.

b. Stratul de zdpada nu este continuu si de lunga duratd ca in alte regiuni ale tarii. Din
observatjile facute la statiile climatice rezulta ca stratul de zapada persista, in medie, 30 - 40
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de zile. Numarul zilelor cu ninsoare este in medie, intre 10 - 20 de zile. Grosimea medie a
stratului de zapada este destul de mica, sub 10 cm.

¢. Incarcarile date de zapada, conform CR 1-1-3 / 2012, incadreaza arealul cercetat in zona de
calcul a valorii caracteristice date de incarcarile de zdpada pe sol sk=2,5kN/m?,

d. Vantul constituie un element climatic cu o mare influenta in conditiile morfografice ale zonei.
Lipsa obstacolelor orografice si forestiere face ca deplasarea maselor de aer sa se faca cu
usurinta, iar influentele asupra culturilor, cailor de comunicatie si localitatjlor sa fie mari.

Din analiza datelor se constata ca vanturile de nord urmate de cele din nord-est si vest au
frecventa cea mai mare. Astfel in zona mun. Galati, vantul de nord are o frecventa anuala de
21,3%, cel de nord-est de 18,0%, cel de vest de 16,7% si cel de sud-vest de 12,8%.

La Galati viteza medie a vantului = 4,1 m/s. Numéarul mediu anual al zilelor cu vént tare (peste
11 m/s) este de 10 pana la 70 de zile. Vitezele maxime se inregistreaza in timpul iernii, cand
acestea pot depasi 100 Km/ora.

Vanturile cele mai cunoscute in zona de Nord sunt Crivatul, un vant rece i uscat, care bate in
timpul iernii, determinat de anticiclonul Siberian, cu o directie nord, nord-est si Suhoveiul, vant
uscat si cald care bate vara din partea estica cu o frecventa mai mica.

Incarcarile date de vant conform CR 1-1-4 / 2012 fac referire la, valorile de referinta ale
presiunii dinamice a vantului, avand interval mediu de recurentd de 50 ani, pentru zona
studiata este de gb = 0,60 kPa.

2.5 Calitatea spatiului public - spatii plantate

In cadrul zonei reglementate nu se regasesc spatii verzi publice. Mai mult, au fost identificate
spatii libere, neamenajate, ocupate cu vegetatie spontanta, constructii parazitare, garaje si hale
in stare fizica degradata, care afecteaza imaginea zonei.

Adiacent zonei reglementate, in zona studiata, sunt identificate urmatoarele tipuri de spatii
Verzi:

= Plantatiile pe lot: ,gradini” aferente locuintelor individuale, cu suprafetele care difera in
functie de dimensiunile parcelelor;

= spatii verzi de tip condominium, adiacente locuintelor colective.
= spatii verzi publice amenajate (Parc UNICOM)

= 0 serie de spatii aflate in domeniul public al Municipiului Galati, reprezentand zone de
protectie al infrastructurii tehnice; acestea sunt in general spatii verzi de aliniament,
neamenajate adecvat destinatiei.

In teritoriul studiat, la nivel de amenajare, spatiul public este caracterizat in ansamblu de o lipsd
de investitii in amenajarea circulatiilor pietonale si carosabile ceea ce genereaza o imagine
neadecvata si duce la ingreunarea deplasarilor.

2.6 Circulatia si transporturile

Municipiul Galati reprezinta cel mai important port fluvial roménesc la Dunare, fiind o
componenta esentiala in reteaua europeana TEN-T pentru transportul pe apa. Perspectivele
de imbunatatire a accesibilitdtii la nivel international sunt strans legate de dezvoltarea
transportului pe Dunare si de pozitia sa distinctiva ca cel mai mare port fluvial din Romania, cu
acces rapid la Marea Neagra.

Cu toate acestea, obstacolele majore de accesibilitate deriva din bariera naturala reprezentata
de fluviul Dunarea, care limiteaza accesul catre zona Dobrogei, cu care Galatiul are legaturi
functionale semnificative. in acest context, proiectul unui pod intre Sistemul Urban Braila-Galati
si judetul Tulcea devine esential pentru dezvoltarea orasului, influentand mobilitatea marfurilor,
forta de munca si turismul.
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2.6.1 Generatori de trafic

Dintre principalele atractii in Municipiu, ce genereaza multiple deplasari auto, amintim:
1. Zona Centrala - Zona cu Functiuni Complexe:

DN 228

LEGENDA
DRUM EUROPEAN
&> DRUM NATIONAL
» DRUM JUDETEAN

Fig. 4. Cai de circulatie majore Mun. Galati

Impact asupra traficului: Fiind centrul administrativ si comercial, zona centrala genereaza un
volum semnificativ de trafic, inclusiv circulatia autovehiculelor si pietonilor. Acest generator de
trafic contribuie la congestia rutiera in orele de varf, iar necesitatea parcarilor poate amplifica
presiunea asupra infrastructurii.

2. Zona Faleza - Zona cu Valente Turistice:

Impact asupra traficului: Atractiile turistice din zona falezei aduc turisti si localnici in aceasta
zona, determinand un flux sporit de vehicule si pietoni. Evenimentele speciale sau sezonul
turistic intens pot crea congestii temporare, avand un impact sporit asupra traficului.

3. Zonade Port:

Impact asupra traficului: Activitatile portuare genereaza trafic intens in aceasta zona, in
special transportul de marfuri. Autovehiculele de transport si camioanele care intra si ies din
zona portuara pot contribui la congestii, afectand fluxul general de trafic in aceasta zona. Portul
este un puternic generator de trafic, in special industrial, logistic.

4. Platforma Industriala Vest:

Impact asupra traficului: Functiile industriale din aceasta platforma aduc cu sine transportul de
marfuri, vehicule de livrare si deplasarile angajatilor. Astfel, traficul este influentat, cu
posibilitatea de a se observa congestii in special in orele de intrare si iesire ale schimburilor de
lucru.
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5. Platforma Industriala Sud:

Impact asupra traficului: Similar cu platforma industriala vest, aceasta zona industriala
contribuie la generarea traficului, mai ales in contextul activitatilor industriale si transportului de
marfuri.

6. Platforma Industriala Est:

Impact asupra traficului: Cu facilitati industriale extinse, platforma industriala est poate genera
fluxuri semnificative de vehicule comerciale, influentand traficul in zona sa si pe arterele
principale catre si dinspre aceasta.

7. Zona de Agrement Sud-Vest:

Impact asupra traficului: Atractiile de agrement din aceasta zona pot aduce vizitatori si turisti,
generand trafic suplimentar. In special in weekenduri sau in timpul evenimentelor, se poate
observa o intensificare a traficului in zona sud-vest.

8. Zona de Agrement Parc-Gradina Botanica:

Impact asupra traficului: Aceasta zond, destinata recrearii si vizitelor turistice, poate determina
cresterea traficului in momentele de activitate intensd, afectand in special caile de acces catre
aceasta.

9. Zona Comerciala si Industriala Nord si Autogara:

Impact asupra traficului: Autogara si activitatile comerciale si industriale din zona nord pot
atrage un numar semnificativ de autovehicule si autobuze. Aceasta poate influenta traficul in
zona respectiva si poate genera cerinte sporite pentru facilitati de parcare si transport public.

Fig. 5. si Fig. 6

fn ansamblu, acesti generatori de trafic din Galati reflecta complexitatea urbana si industriald a
orasului, avand un impact direct asupra mobilitatii si eficientei sistemului de transport local.
Identificarea si gestionarea acestor aspecte sunt esentiale pentru a asigura o circulatie fluida si
pentru a dezvolta solutii durabile in ceea ce priveste traficul.

Se observa si din anchetele origine destinatie (conform PMUD) cum afecteaza acestia relatiile
in municipiu. Din perspectiva atractorilor de deplasari din Galati, cativa factori cheie contribuie
semnificativ la fluxurile de vehicule in oras. Acesti generatori de trafic au impact direct asupra
intensitatii circulatiei si a dinamicii rutiere in diverse zone ale municipiului.

2.6.2 Accesul rutier

Municipiul Galati dispune de o retea extinsé de aproximativ 420 de strézi, cu o lungime totala
de 332,184 km. Aceasta retea este structurata in functie de tipurile de strazi, incluzand 48,1 km
de artere magistrale, 56,9 km de strazi principale, 65,9 km de strazi de legatura, 71,7 km de
strazi colectoare si 219,3 km de strazi de folosinta locala.

Reteaua stradala a municipiului Galati este compusa din 439 de strazi, insumand 306 km, fiind
organizata in jurul unor bulevarde de mare capacitate care se extind de la centrul orasului catre
periferie. Axele principale (nord/sud, est/vest si nord-vest/sud-est) contribuie la gestionarea
traficului si reducerea aglomeratiei. Cu toate acestea, in orele de vérf, strazile din oras devin
deseori congestionate din cauza cresterii continue a numarului de autovehicule.

Extravilanul municipiului Galati este conectat la reteaua nationald de drumuri, avand sase

penetratii majore, printre care DN22B catre Braila, DN22E catre Isaccea (cu traversarea Dunarii
cu bacul), E87 (DN2B) catre Republica Moldova si Braila, DN26 catre Murgeni, DN25 catre

QUATTRO DESIAI]

ARAITECTI §1 URBANISTI ASOCIATI




15

Tecuci si DJ251 catre Smérdan. Aceste artere contribuie la integrarea municipiului in reteaua
nationala de transport, facilitdnd conexiunile cu orasele si regiunile inconjuratoare.

Zona de analiza se acceseaza prin strada Tecuci, artera relativ aglomerata in prezent.

Q : Q

B —— A ; = e

Fig 5. si Fig. 6 — situatia existentd a traficului din zona studiata

Astfel, se constata c& infrastructura de transport rutier este la aproape de limita capacitdtii iar
presiunea creste anual, cu cresterea ratei de motorizare atat a municipiului, cat si a judetului si
tarii.

In Municipiul Galati nu exista un sistem de management al traficului care sa preia semnalele
de la senzorii de trafic, sa prelucreze datele si sa stabileasca durata fazelor din ciclurile de
semaforizare ale intersectiilor.

Reteaua rutier din oras este formata din:

= strazile de categoria | - magistrale - asigura preluarea fluxurilor majore ale orasului pe
directia drumului national ce traverseaza orasul sau pe directia principala de legatura cu
acest drum, avand minimum 6 benzi de circulatie, inclusiv

= strazile de categoria a Il-a - de legatura - asigura circulatia majora intre zonele functionale
si de locuit, avand 4 benzi de circulatie,

= strazile de categoria a lll-a - colectoare - preiau fluxurile de trafic din zonele functionale si
le dirijeaza spre strazile de legatura sau magistrale, avand 2 benzi de circulatie,

= strazile de categoria a IV-a - de folosinta locala - asigura accesul la locuinte si servicii
curente sau ocazionale din zonele cu trafic foarte redus.

Reteaua de dotari a drumurilor publice este compusa din parcaje, statii de transport in comun,
statii de intretinere si alimentare a autovehiculelor
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Fig.7 Categorii de strazi: Strazi categoria | (violet), strazi categoria Il (albastru) , strazi
categoria Ill(portocaliu), strazi categoria IV/(alb)

Caracteristicile tehnice prescrise de norme, aferente fiecarei categorii de strada sunt detaliate
in tabelul de mai jos.

Categorie | Vitezade | Numar | Latimea | Latimea | Distanta distanta minima
Strada proiectare | de benzi | benzii carosabila | minima normala dintre
(km/ora) (m) (m) normala dintre | intersectii la
intersectii  la | acelasi
acelasi nivel (m): relatii
nivel (m): | numai
relatii dreapta
stanga-
dreapta
I 60 6 3,3 21 800 200
Il 50-60 4 3,5 14 500 100-150
I 40-50 2 3-3,5 6-7 200 50
\ 25 1 3-3,3 3-3,5 Sub 100 25
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In cazul in care structura retelei existente de strézi nu asigura distantele intre intersectii stabilite
in tabelul de mai sus, capacitatea de circulatie se reduce conform prevederilor STAS1044/5-
89.

Distanta intre intersectii Categoria strazii si numarul benzilor de circulatie

A, (m)
L. 6 benzi 11. 4 benzi II1. 2 benzi
60 S0 40 30 60 S0 40 30 50 40 30
Capacitatea de circulatie cu flux discontinuu N, in Vt/h
1000 3600 4000 4500 5000 2400 2700 3000 3350 1300 1450 1600
900 3400 3000 4400 4900 2300 2600 2950 3250 1250 1400 1550
800 3300 3800 4300 4800 2200 2500 2850 3200 1200 1350 1500
700 3200 3600 Al00 4700 2150 2400 2750 3100 1150 1300 1450
600 3000 3400 3800 4550 2000 2300 2550 3050 1100 1200 1400
500 2500 3150 3500 4200 1700 2100 2300 2800 1000 1100 1350
400 2050 2700 2900 3600 1400 1800 1950 2400 850 900 1150
300 2000 2050 2350 2900 11000 14000 13501950 650 750 900
200 1150 1400 1800 2250 750 950 1200 1500 450 550 700
100 00 800 110000300 <450 550 50 2539 250 35011111450

Fig.8 Capacitatea de circulatie a strazilor functie de distanta intre intersectii conform Normativ

Categoria de strazi | Categoria de strazi cu care se intersecteaza

care se

intersecteaza | ! . v

I admis admis dupa caz interzis
I admis admis admis interzis
1l dupé caz admis admis admis
v interzis interzis admis admis

Observatie: Se admit relatii directe (intersectii) intre strazi de categoria | si lll in care strazile de
categoria Il fac parte din reteaua principala de circulatie.

Zona studiata are accesibilitate relativ buna catre zona centrala a municipiului prin intermediul
strazilor de categoria a |, Bulevardul Basarabiei si strada de categoria a Il-a, strada Traian si
accesibilitate buna spre zona de faleza prin intermediul strazii de categoria |, Bulevardul George
Cosbuc (ce ofera legatura directd cu zona de nord). Bulevardul Basarabiei faciliteaza de
asemenea legatura cu zona portului.

Se observa astfel o foarte buna accesibilitate in teritoriu a amplasamentului studiat.
Tn zona se regésesc urmatoarele categorii de strazi:

Bulevardul Basarabia, strada categoria |- continuarea Drumului european E87 (categoria l), ce
patrunde in oras din partea nordica, are profil variabil:

= 2benzila intrarea in oras
= 2 benzicu linie de tramvai centrala intre strada Mihai Bravu si zona analizata

= 4 benzi intre Strada Mihai Bravu si Strada Traian. In general exista trotuare si spatii verzi
de aliniament in zona din apropierea zonei analizate.

Bulevardul George Cosbuc, strada categoria |, continuarea DJ 26 ce patrunde in oras din partea
nordica, are 4 benzi (cu 2 benzi pe sens) si locuri de parcare dispuse lateral , fie in afara
circulatiei principale, fie cu acces direct din Bulevard. Dispune de trotuare si spatiu verde de
aliniament in stare medie si rea, neingrijite i neamenajate.

Strada Tecuci, strada de categoria a ll-a, reprezinta artere care faciliteaza accesul spre diverse
obiective direct din B-dul Basarabia, B-dul George Cosbuc sau partea de vest a municipiului.
Face parte din reteaua principald de a zonei, cu profiluri uzuale ce corespund drumurilor de
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categoria a Ill-a si asigura o capacitate medie de circulatie si o viteza de deplasare mica. Are 2
benzi (cu 1 banda pe sens) si locuri de parcare dispuse lateral. Pe portiunea analizaté dispune
de banda de biciclete si trotuar ingust, de 75 cm. Partea opusa dispune de trotuar de 1-1,5 m,
spatiu verde de aliniament si parcari laterale.

Strada Nae Leonard, strada de categoria a Il-a, asigura legaturi ale zonei la nivel macro. Are
2 benzi (cate o banda pe sens, cate o banda dedicatd parcérii, trotuare si spatii verzi de
aliniament. Are 2 benzi (cu 1 banda pe sens) si trotuare inguste, spatiu verde de aliniament si
benzi dedicate parcarii autovehiculelor.

Strada Crizantemelor, mérgineste zona analizata in partea de est si este strada de categoria
a lll-a. Are 2 benzi (cu 1 banda pe sens) si trotuare inguste si autovehicule parcate ilegal pe
spatiul verde si trotuare.

Strada General loan Dragalina, stradd de categoria a Ill- a, asigura accesul blocurilor de
locuinte. Are 2 benzi (cu 1 banda pe sens) si trotuare inguste si autovehicule parcate ilegal pe
spatiul verde si trotuare.

Din punct de vedere al cerintelor tehnice, in zona analizata acestea existd situatii ce nu
respecta cerintele stabilite in normative : intersectiile dintre strazi categoria Il si IV cu strazi
categoria |, distante mici intre intersectii.

A A LEGENDA
O . A OA O GRATORU
A : A, AT
A A i A CRUCE
" e : SEMAFORIZATE
AL e 1 A CRUCE
A tivena,
o A
A
A
A A A A
JAN

Fig. 9. Tipuri de intersectii in zona studiata

Probleme de trafic auto sunt date de:

= intersectiile dese ale strazilor de categoria a Ill-a si a IV-a cu Bulevardul Basarabia si
George Cosbuc, ce au un pas nepotrivit categoriei din care fac

= distanta mica intre intersectii cu sens giratoriu

= intersectii dispuse la o distanta mica fata de giratoriu

= amenajarea locurilor de parcare de-a lungul strazilor, ce ingreuneaza traficul din cauza
manevrelor de parcare

= monofunctionalizatea zonelor din oras si dispunerea zonelor atractoare de trafic la periferia
zonelor de locuinte, ce duce la distante medii si mari de deplasare si o nevoie de transport
ridicata

= lipsa unei centuri de ocolire ce duce la tranzitarea si traficul intens pe strazile de categoria
| din oras la.

= cresterea in fiecare an a numarului de vehicule in oras

= locuri de parcare insuficiente si folosirea carosabilului si trotuarului in unele cazuri pentru
parcarea masinilor.
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Starea carosabilului este in general buna (Strada Tecuci, Strada lon Leonard) sau medie (B-
dul Basarabiei, B-dul George Cosbuc), existand probleme mai degraba de calitatea a spatiilor
pietonale si de accesibilizare a pietonilor, biciclistilor. Nu sunt probleme de scadere a vitezei
cauzate de degradare a asfaltului sau alcatuire deficitara a sistemelor geometriei drumurilor si
sistemele rutiere, Tn profil longitudinal si transversal.

Strazile de categoria a Ill-a si a [V-a sunt de obicei in stare medie si rea.

2.6.2.1 Starea drumurilor

I STARE BUNA
[ STARE MEDIE
STARE REA

Fig. 10. Analiza si interpretarea personala a proiectantului

Fig.11. Srada Tecuci- portiunea nordica Fig.12. Strazi in stare rea
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2.6.2.2 Siquranta in trafic

Rata accidentelor mortale din Roménia este printre cele mai ridicate din Europa.

Siguranta in trafic este un aspect esential pentru participantii la trafic: atat aspectul propriu zis
al sigurantei fizice, cat si a celei subiective pot sa fie decisive pentru viata urbana. Urmarirea
unor strategii de genul Viziunii Zero, urméand exemplul altor orase europene, in incercarea de
a ajunge la un procent nul de accidente fatale in trafic, este esentiala. Acest obiectiv are ca
scop pe termen lung reducerea la zero a numarului de accidente rutiere fatale, prin investirea
constanta fn masuri de prevenire si protejare a participantilor la trafic.

Analizdnd amenajarea anumitor intersectii si artere urbane se pot identifica anumite disfunctii,
cum ar fi predominanta spatiului disponibil pentru vehicule in detrimentul celui pietonal, slaba
calitate a unor marcaje rutiere, ocuparea trotuarelor cu autoturisme, care duce la folosirea de
catre pietoni a spatiului carosabil. In plus, densitatea redusd a trecerilor de pietoni sau
amplasarea lor necorespunzatoare poate Tn anumite cazuri incuraja traversarea
neregulamentara.

2.6.3 Transport public

S.C. Transurb S.A., este principalul operator de transport public din municipiul Galati si
desfasoara o serie de activitati menite sa deserveasca o gama cat mai larga de solicitari.

Principalele activitati ale societatii sunt:

= transport public local de calatori cu autobuze, midibuze, troleibuze si tramvaie;

= transport special cu autobuze si tramvaie;

= inchirierea de mijloace de transport pentru curse ocazionale interne si externe;

= oferirea spre vanzare a mijloacelor fixe scoase din functiune;

= Tinchirierea de stélpi pentru afisarea de reclame publicitare;

= inchirierea de stalpi pentru sustinerea de cabluri telefonice, tv si fibra optica;

= Tinchirierea de mijloace de transport pentru amplasarea de reclame publicitare;

= efectuarea de inspectii tehnice la mijloacele de transport din afara societatii si din societate;
= efectuarea de reparatii pentru mijloacele de transport din societate.

Transport public urban este format din : 19 trasee autobuze , 2 trasee de troleibuz, 2 trasee
tramvai - operator municipal, 11 trasee microbuze operatori privati

in prezent, reteaua de tramvai masoara o lungime de 11,7 km cale dubla si 0,7 km cale simpl&
si are o acoperire medie la nivel de transport de viteza in municipiu.

In parcul inventar sunt nregistrate 24 tramvaie Duewag/Holec ZGT6, a caror activitate este
coordonata de Sectia de transport electric (Piata Energiei) si Depoul 2 (Bariera Traian).
Numarul liniilor de transport public deservite de tramvaie este de 10, acoperind o lungime totala
de 140 km.

Reteaua de transport in comun din municipiu si-a pastrat configuratia fn ultimii ani, in termeni
de trasee, de lungime a acestora, de frecventa a deservirii etc., acoperind circa 90 - 95% din
zona rezidentiala, conform Studiului de trafic aferent PUG.

Reducerea fluxurilor de calatori poate fi pusa pe seama unei reduceri generale a mobilitatii la
nivel local (reducerea activitati Combinatului Siderurgic, a Portului, cresterea numarului de
someri si de pensionari), dar si a cresterii gradului de motorizare - deplasarea cu autoturisme
proprii.
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Fig. 13. Situatia rutelor de transport in comun in zona studiata

QUATTRO DESIAI]

ARAITECTI §1 URBANISTI ASOCIATI




b

R
LEGENDA
..+ TRASEU TRAMVAI
—e— TRASEU AUTOBUZ
@
@

!

[ZOCRONA TRAMVAI
[ZOCRONA AUTOBUZ
<% ZONA DESERVITA TRAMVAI
i ZONA DESERVITA AUTOBUZ

Fig. 14. Razele de deservire a statiilor de transport in comun

Linia de tramvai de pe Bulevardul Siderurgistilor (linia 7) dispune de separare fata de traficul
auto, Insa cea de pe Bulevardul Basarabia (linia 44) nu este separata de traficul auto, ducand
la o eficientd mai scazuté a acesteia.

Traseele de autobuz din zona nu au banda proprie si nu sunt separate de traficul auto.

Din punct de vedere al accesibilittii transportului public in zona analizatd, se observa ca se
respecta distanta considerata optima intre statii de autobuz de 300 m sau 4 minute de mers pe
jos si de 400 de m pentru traseele de tramvai.

Se observa o buna accesibilitate cu principalele puncte ale orasului: Gara, zona centrald, zona
de sud a orasului, zona industriald si comerciala.
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Concluzii:

= Zona este bine deservita de transport public. Exista accesibilitate de maxim 300 m
autobuze si 400 m pentru tramvaie.

= Traseele de transport public asigura legaturi atat pe directia nord-sud, cét si pe directia est-
vest

= Parcul de necesitd modernizare. Din cauza schimbarii modal- share-ului si a preferintei
pentru folosirea autovehiculului, nu sunt necesare in prezent extinderi de linii sau cresterea
flotei. Unt necesare insa investitii pentru cresterea atractivitatii acestui mod de transport,
fiind sustenabil si eficient pe distante mari.

= Principalele probleme legate de infrastructura de transport public din municipiul Galati sunt:
standardul relativ scazut al facilitatilor si lipsa unor panouri informative in statii.
Infrastructura statiilor de autobuz nu este conceputad pentru a facilita imbarcarea si
coborarea persoanelor in varsta, a celor cu dezabilitati si a parintilor cu copii si carucioare.
Parcul de autobuze este cu podea joasa, care ajuta foarte mult accesibilitatea, insa
constructiile destinate opririlor in statiile de autobuz nu sunt concepute pentru a asigura un
bun acces pentru persoanele cu dizabilitati.

= Nu existd masuri privind prioritizarea autobuzelor in trafic (prin benzi dedicate si semafor
propriu) - planificarea si introducerea lor ar trebui sa fie o prioritate, deoarece cresterea
numarului de masini personale si congestionarea traficului vor duce la agravarea fiabilitatii
serviciilor de transport public;

= Capacitatea transportului public este in momentul de fatd suficientd pentru cererea
existentd, fiind nevoie mai degraba de cresterea atractivitatii acesteia.

= Este necesard o mai buna integrare intre serviciile de transport cu autobuzul la nivel urban
si interurban

= Exista o buna intermodalitate intre serviciile de transport cu trenul, autobuzul si taxiul, in
zona garii, ce asigura o buna legatura in teritoriu si in zona prin intermediul transportului
public de calatori;

2.6.4 Parcari

Din analiza locurilor de parcare, se observa ca acestea ocupa mare parte din spatiul
neconstruit. Cu toate acestea, numarul acestora este considerat insuficient, existand
numeroase cazuri de ocupare a trotuarelor si spatiului public amenajat in alte scopuri. Spatiul
public, este utilizat eminamente pentru parcari, care invadeaza din punct de vedere vizual si
functional spatiul public, afectdnd imaginea si atractivitatea acesteia si faré a satisface cererea
de parcari, in crestere.
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Fig. 15. Situatia existenta a parcarilor din zona studiata
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Din punct de vedere al parcajelor in zona, se observa 3 tipuri de abordari:

= De-a lungul strazilor principale, amplasate liniar, in spic sau perpendiculare, de-a lungul
principalelor cai de acces

Marea parte a parcarilor din zona analizata sunt dispuse pe calea de rulare, adiacent circulatiei,
aceasta fiind o amplasare deficitara intrucat manevrele de blocare pot bloca traficul, in special
pe strazile aglomerate (Strada Tecuci, Bulevardul Basarabia, Bulevardul George Cosbuc) sau
pe strazile inguste, cu carosabil de 4-6 m, unde este dificil de executat manevre pentru parcare.

= Locuri de parcare grupate sau In incinte (parcari rezidentiale)
= Locuri de parcare grupate sau in incinte (parcari comerciale)

Pe langa acestea, se observa un numar mare de parcari pe carosabil sau pe trotuar, amplasate
ilegal. Spatiile destinate parcarii, desi in numar mare sunt insuficiente, astfel ca se parcheaza,
pe langa spatiile destinate parcarilor, intr-o mare masura pe trotuare sau carosabil, cu impact
negativ evident asupra sigurantei rutiere, a sigurantei pietonilor si biciclistilor, inclusiv ducand
la cresterea congestiei pe arterele de circulatie.

Fig. 16. Starea parcarilor

Concluzii si recomandari cu privire la parcari:

= Din punct de vedere al necesarului locurilor de parcare existente, se remarca ca exista o
cerere suplimentara fata de locurile de parcare deja existente.

= mare disfunctie o reprezintd faptul ca pentru realizarea acestor locuri de parcare au fost
reduse spatiile destinate pietonilor, iar in unele cazui, din spatiile plantate, din cauza ca nu
a existat alta posibilitate de rezolvare a necesarului de locuri de parcare, intrucat Primaria
Municipiului nu dispune de terenuri domeniu privat al municipiulu in zona, accesibile pentru
populatie, unde ar putea propune spatii de parcare care sa elibereze trotuarele.

= In functie de activitatile propuse, se vor dimensiona parcajele conform PUG si RLU in
vigoare, capitolul Parcéri. Se recomanda dimensionarea necesarului de parcari in functie
de nevoile reale, pentru a reduce permeabilizarea terenului.

= Spatiile destinate parcarii au fost insuficiente, astfel au fost amenajate locurile de parcare
intr-o mare mésura pe trotuare sau carosabil, cu impact negativ evident asupra sigurantei
rutiere, a sigurantei pietonilor si biciclistilor, inclusiv ducand la cresterea congestiei pe
arterele de circulatie.

= Se observa o disproportie majora intre amenajarea locurilor de parcare din zona analizata
si restul orasului, zona analizatd avand un numar mic de locuri de parcare.

QUATTRO DESIAI]

ARAITECTI §1 URBANISTI ASOCIATI




25
2.6.5 Transport de marfuri

Municipiul Galati reprezinta un punct extrem de important din punct de vedre al logisticii. De
aceea si traficul vehiculelor destinate tranpsortului marfurilor este intens, in special in cazul
arterelor ce fac legatura cu Portul.

Portul Galati este principaleul port al Municipiului, generan un intens trafic naval, feroviar si
auto. Acesta are un caratcer industrial- logistic. Este principala zona portuara, aflata la SE de
oras. Are numeroase puncte de acces, include si diverse linii de cale feraté de ramificatie /
ramificatie pentru acces feroviar.

Din punct de vedere al activitatilor instrusiale, ce pot genera trafic de tranizit, in apropierea
zonei analizate nu se afla alte zone industriale sau de logistica.

Din punct de vedere al logisticii urbane si de tranzit, se pot remarca urmatoarele disfunctii:
Centura ocolitoare este inadecvata raportat la traficul si nevoile existente

Lipsa de conectivitate corespunzatoare a platformelor industriale si a porturilor cu reteaua
nationala rutiera;

2.6.6 Accesul pietonal

Reteaua de transport pietonal corespunde in mare parte retelei stradale.

Spatiile verzi de aliniament nu sunt suficient ingrijite.

Accesibilitate pe trotuare este redusa din cauza masinilor parcate neregulamentar.

Deplasarea pietonilor si accesul fluent la principalele obiective din zon& sunt restrictionate de

numarul mare de autovehicule parcate neregulamentar pe trotuar, diminuandu-se astfel

capacitatea acestora de a sustine fluxuri mari de pietoni. Tnunele situatii trotuarele sunt ocupate

integral, rezultand in deplasarea pietonala pe carosabil, crednd probleme de siguranta. Aceasta

situatie este explicata de mai multi factori:

= proiectarea zonelor rezidentiale din perioada comunistd nu a fost una orientata catre
autovehicul, parcarile existente nefiind suficiente pentru a sustine intregul stoc de masini
existent in prezent.

= gradul de motorizare la nivel national a crescut, concomitent cu gradul de motorizare al
Municipiului Galati, generand deplasari in cadrul orasului.

Accesul pietonal in zond este deficitar, in special pentru persoanele cu dizabilitati sau
persoanele cu nevoi speciale. Este necesara regandirea pofilelor stradale, pentru a asigura
dimensiuni corespunzatoare pentru utilizatori si care s& respecte normele in vigoare. Accesul
persoanelor cu dizabilitati, batranilor si persoanelor cu copii se face cu mare.

Exista zone in care lipsesc trotuarele sau in care acestea sunt subdimensionate sau ocupate
(Strada Crizantemelor).

Fig.17. Trotuare in stare rea
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Lipsa circulatiilor pietonale si a spatiilor publice, creeaza o fractura intre aceasta zona si partea

de sud.

f_- '
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]
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STARE MEDIE ] \y

mmm STARE REA
Fig.18. Accesul pietonal

Fig. 19 Sursa: Strava- Intensitatea folosiri traseelor pentru mers pe jos sau alergat
Calitatea slaba a trotuarelor se traduce si intr-o utilizare mai putin intensa a strézilor cu trotuare

in stare rea de cétre pietoni.
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Circulatia pietonald pe bulevardele principale este lipsita de atractivitate din cauza zgomotului,
a traficului intens, a imaginii dominate de parcari, a trotuarelor care nu se conformeaza
dimensiunilor adecvate. La lipsa atractivitatii si deci a numarului de deplasari pietonale
contribuie si lipsa zonelor de umbra, spatiilor publice adecvate (cum ar fi piete, scuaruri, spatii
pentru agrement, relaxare si socializare) si spatiilor de odihna amenajate (precum banci,
gradene si spatii verzi).

Siguranta in trafic joaca de asemenea un rol semnificativ in influentarea atractivitatii locale si a
turismului.

Din punct de vedere al accesbilizarii spatiilor pietonale pentru persoanele cu dizabilitati, se
remarca ca trecerile de pietoni nu sun dotate cu mijloace tactico- auditive pentru semnalizarea
semafoarelor, delimitarea rutelor pietonale, etc.

Mersul pe jos o forma deplasare foarte sustenabila prin: lipa de costuri, lipsa poluarii Si
beneficiile asupra sanatatii umane. Ameliorarea calitatii spatiilor pietonale este una din cele mai
importante strategii pentru o bund mobilitate.

Exista doud categorii spatii pietonale: intrerupte (trecerile pentru pietoni) si neintrerupte (alei).
Cele patru principii care stau la baza proiectarii unor spatii pietonale adecvate si atractive, de
care trebuie sa se tina cont in proiectarea viitoare a unor spatii pietonale de calitate sunt:

= SIGURANTA- Spatiile pietonale trebuie sa fie sigure si s ofere sentimentul de siguranta .

= ACCESIBILITATE/ ECHITATE- Trotuarele si spatiile destinate pietonilor trebuie sa fie
accesibile pentru toate categoriile de pietoni, inclusiv categoriile defavorizate (persoane in
varsta, persoane cu dizabilitati, etc.)

= CONTINUITATE- Promovarea unei continuitati a traseelor, fara sau cu cat mai putine
intreruperi, pentru a incuraja cat mai mult mersul pe jos.

= ATRACTIVITATE- Strazi atractive si spatii/dotari pentru a face mersul pe jos o experienta
placuta (exemple: oferirea de umbrire pentru a proteja pietonii de factori externi climatici,
mobilier urban de calitate, finisaje de calitate etc.).

. EFICINTA- Trotuarele trebuie dimensionate in raport cu fluxul existent si prognozat al
pietonilor de pe segmentul respectiv.

STANDARDE DE PROIECTARE A SPATIILOR PIETONALE

* o (] -4 -4 s
& .} A
—

"
Okm/h skm/h 6-7km/h 10 km/h 15+ km/h

0m/s 1.4 m/s 1.6-1.9m/s 27 m/s 4+ m/s osm o7m

Figurd 12 Global Street Design Guide

Fig. 20. Global Street Design
Latime
= metri - minim preferat pentru doua scaune cu rotile pentru a trece unul pe 1anga altul

= 1,5 metri - minim acceptabil pentru un utilizator scaun cu rotile si un utilizator ce nu se afla
in scaun cu rotile, necesar pentru a trece unul pe altul

= 1 metru - minim absolut, in cazul in care fluxul de pietoni este scazut si nu exista rezerva
pentru extinderea trotuarului.

Dimensiuni finisaje
= 2-5mm - recomandat latime intre dale de trotuar pentru a reduce pericolul calatoriei
=  6-10 mm - recomandat |atime intre placile trotuarului pentru un mortar compactat
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13 mm - recomandare maxima a deschiderii (capace si gratare)

Borduri
125 mm - marginea de bordura Standard - 140 mm la statiile de autobuz
50mm - minim de rebord necesara pentru pietonii cu deficiente de vedere

25 mm — minim de margine pentru restul suprafetelor
Bordura de picatura nu mai mare de 6 mm - de la partea carosabila la trecerea desemnata

la canalul de evacuare a apei.
Este de preferat ca spatiile pietonale sa nu fie expusa traficului rutier, ea trebuie protejata prin

aplicarea de diferite solutii constructive precum vegetatie de aliniament, bolarzi, stélpi, etc.
adica prin bariere fizice pentru sporirea sigurantei pietonilor si prevenirea ocuparii trotuarelor
cu masini parcate. Crearea unor legaturi pietonale cu viitoare zone dezvoltate, reprezinta un
element important pentru incurajarea transportului nemotorizat ( pietonal si velo ), sustinénd

totodata accesibilitatea catre aceste zone.

2.6.7 Trasee de ciclism
Facilitati pentru biciclisti sunt putine. Exista in zona analizata traseu de biciclete, pe strada

Tecuci.

Fig. 21. Trasee velo
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Comparand echiparea cu piste de biciclete cu intensitatea folosirii traseelor (inclusiv cele ce nu
au piste de biciclete, se observa o intensitate mai mare pe acele strazi dotate cu piste de
biciclete.

Z

Fig. 21 Sursa: Strava- Intensitatea folosirii traseelor pentru biciclete

Cele patru atribute ale retelei care stau la baza proiectarii unor spatii de ciclism adecvate i
atractive sunt;

CONFORTABIL- Spatiul destinat ciclismului trebuie sa creeze confort pentru toate categoriile
de utiizatori: sa asigure suficient spatiu, respectad Iatimile minime de proiectare, s& incerce sa
evite pe cat posibil pantele accentuate, sa asigure fluenta si siguranta in parcurs prin folosirea
de materiale si finisaje adecavte spatiilor de ciclism (care sa nu derapeze dar sa fie in acelasi
timp netede, evitdnd suprafetele neuniforme ce pot reduce echilibrul ciclistului). Un plus de
confort il constituie si asigurarea de spatii plantate cu dublu rol: de protectie impotriva poluarii,
zgomotului, a elementelor meteorologice, care ofera in acelasi timp u cadru atractiv pentru
parcurgerea spatiului velo.

SIGUR- pentru a evita accidente, avand de a face cu 2 mijloce care se deplasazea cu viteze
diferite (autovehicule si biciclete) se recomandé separarea traseelor de ciclism de spatiul
carosabil, prin diverse metode: buffere reprezentate de spatii verzi sau locuri de parcare, sau
separatoare fizice- amplasarea lor la niveluri diferite, stélpi de separare, etc. Din aceleasi
motive, de viteze diferite de deplasare, se recomanda separarea fluxului pietonal de cel velo.
DIRECT- Pentru a fi atractiv si pentru a dtermina utilizatorii s& foloseasca acest mijloc de
transport, acesta trebuie sa fie cat mai eficient, deci direct. Se reomanda cat mai putine
obstacole- opriri, rute optimizate pentru a atinge principalele puncte de interes si cresterea
fluiditatii

CONECTAT- pistele de bicilete trebuie sa fie bine conectate, s& se poatéd accesa foarte usor
toate destinatiile dorite, urméand cel mai scurt traseu posibil. Dotarile ar trebui sa fie accesibile.
ECHITABIL- DESIGN PENTRU OAMENI- Traseele de bicilete trebuie sa fie accesibile pentru
toate categoriile de utilizatori: de toate varstele, sa tina cont de mai multe gabarite de transport
si sa fie proiectate pentru o varietate de viteze de utilizare: de la < de 10 km/ora pentru copiii
sau familii cu copii, pana la ciclisti recreationali ce circula cu viteze >30 km/ora. Deplasarea cu
bicicleta trebuie s& se desfasoare in conditii de siguranta pentru toate acestea categorii si ele
sa poata coexista pe traseele respective. Pentru aceasta se recomanda respectarea distantelor
minime pentru piste de biciclete, conform figurilor de mai sus.
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2.6.8 Proiecte care afecteaza zona analizata

In perioada 2007-2013 s-au derulat urméatoarele proiecte de modemizare a infrastructurii de
transport din municipiu, finantate prin Programul Operational Regional 2007-2013:

1) “Modernizarea Bd. Otelarilor, Strazilor Stadionului, Frunzei si Gheorghe Asachi din
Municipiul Galati* —cu o valoare de 50,86mil.lei. Prin intermediul proiectului s-au realizat
pestetrei kilometri de linii tramvai moderne, 65.507 metri patrati de strazi noi, 12 kilometri de
piste pentru biciclisti si 40 de rampe pentru persoanele cu handicap locomotor. De asemenea,
prin proiect s-au reabilitat 1.502 metri de retea de apa, 1.884 metri de colector de canalizare si
au fost modernizati peste trei kilometri din reteaua de iluminat public stradal;

2) ,Modernizare strada Basarabiei intre Piata Energiei si B-dul George Cosbuc” —cu o valoare
de 13,54 mil.lei, care consta din reabilitare a 1,15 km de carosabil, inclusiv amenajarea de piste
de biciclete, reabilitarea liniilor de tramvai, instalarea de semafoare pentru pentru persoane cu
dizabilitati, etc.;

3) ,Modernizare str. Unirii din Municipiul Galati —cu o valoare de 8,62 mil.lei, a constat din
refacerea carosabilului pe 1,5 km, a trotuarelor, a unei parcari laterale, precum si a retelelor
tehnico-edilitare;

4) ,Parcare Drum Centurd in Municipiul Galati” —cu o valoare de 5,79 mil.lei,a constat din
amenajarea unei platforme betonate de 13.780 mp pentru oprirea si stationarea autovehiculelor
de marfa care tranziteaza municipiul.

In prezent, Primaria Municipiului Galati a demarat largirea si modernizarea Str. Traian, una
dintre principalele artere din oras. De asemenea, Str. Ana Ipatescu, una dintre cele mai
importante artere din Valea Orasului, a fost modernizata. Anterior, cu fonduri de la bugetul local,
s-a realizat modernizarea strazilorDrumul Viilor, A. Saligny, Transilvaniei, Aprodul Purice, 24
ianuarie, Turturelelor, Valea Orasului, Farului, Apollon, Vasile Lupu, Tauni, Saliste, N.
Bélcescu, a aleilor laterale din Str. Arcasilor, a strézilor din Cartierul Traian Nord etc.

De asemenea, s-au semaforizat intersectile Cosbuc-Drumul Viilor, Cosbuc-H.Coanda,
Prelungirea Brailei-Drumul de Centura, Saligny-Siderurgistilor etc.

Tn anul 2013, Priméria Municipiului Galati a depus spre finantare din POR 2007-2013 proiectul
“Sisteme inteligente pentru managementul traficului in vederea cresterii fluentei si sigurantei
circulatiei si a prevenirii criminalittii”, cu o valoare de 19,21 mil. lei, proiectul fiind in prezent in
perioada de post-implementare avand ca obiectiv modernizarea si extinderea sistemului de
semaforizare pentru 33 de intersectii si 28 de treceri de pietoni, dotarea cu camere de
supraveghere video, crearea unui Centru de Comanda si Control unicetc.

Pentru perioada 2016 -2017 sunt prevazute lucrari de modernizare a strazilor Tecuci, Mihai
Bravu, Anghel Saligny, lucrari care vor fi finantate printr-un credit BERD.

2.6.9 Abordarea studiului

Studiul de circulatie este o componenta suport a proiectului, furnizand date privind capacitatea
de circulatie si date privind traficul de perspectiva.

Pentru a obtine o imagine coerenta a situatiei existente si pentru a rezulta o prognozare corecta,
este necesar sa urmarim: evolutia si prognoza indicatorilor ce influenteaza cresterea traficului:
evolutia si prognoza PIB, evolutia si prognoza parcului auto.

Elemente care influenteaza cererea de transport

EVOLUTIA PIB-ULUI: Cererea de transport, la nivel national si local, este strans legata de
evolutia produsului intern brut (PIB). Cea mai mare crestere economica a fost inregistrata in
2004 (al 5-lea an de crestere economica neintrerupta). Incepand cu anul 2011 economia
Romania a crescut constant; prognoza pentru anul curent incluzand o crestere in termeni reali
de 2,3% fata de anul precedent. Totusi, trebuie amintit ca, daca cresterea cererii se bazeaza
pe PIB, exista o elasticitate diferita a fiecarui mod de transport. Aceste rate ale elasticitatii sunt
probabil similare cu cele inregistrate in UE in ultimii 30 de ani. In plus, trebuie mentionat faptul
ca Romania are o economie relativ mica, cu o crestere importanta a comertului international.
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EVOLUTIA PARCULUI AUTO: In anul 2021 numérul de vehicule la nivel judetean inmatriculate
furnizau o rata de motorizare de aproximativ 279 autoturisme (inclusiv taxi) la 1.000 de locuitori,
ceea ce inseamna o crestere de 1.51 ori fata de anul 2001 cand se inregistrau 132 autoturisme
(inclusiv taxi) la 1.000 de locuitori. Aceste valori sunt relativ mici prin comparatie cu valorile
inregistrate in tarile Europei occidentale. Cresterea accentuata a indicelui de motorizare in
ultimii ani, partial cauzata de cresterea puterii de cumparare si eliminarea taxei de mediu pune
presiune pe infrastructura de transport si pe spatiul public. Numarul din ce in ce mai mare de
autoturisme contribuie direct la congestionarea infrastructurii de transport dar si la reducerea
treptatd a spatiilor comunitare / verzi in favoarea amenajérii locurilor de parcare.

La nivelul anului 2022, gradul de motorizare in Galati era de 296 autoturisme / 1.000, medie
mai scazutd decat cea nationald, de 374 autoturisme/1.000 locuitori.

Deoarece nu au existat date la nivel de localitate, au fost realizate analize la nivel judetean.
Trebuie totusi mentionat ca, in general, valorile gradului de motorizare ale municipiului
resedinta de judet sunt sensibil mai mari decat cele la nivel national, cu o aproximare a cresterii
de 1,4 ori, rezultdnd astfel o valoare aproximativa pentru gradul de motorizare al Municipiului
Galati de 400 vehicule/ 1000 locuitori.

Detinerea de autoturisme era mai scazuta decat media pentru UE 27, de 473 autoturisme /
1.000 astfel ca se estimeaza o crestere a numarului de autoturisme in urmatorii ani.

Rata medie de crestere a parcului national in anii 2012-2022 a fost de aproximativ 5% pe an.

2.6.10 Prognoza gradului de motorizare

Metoda de estimarea a coeficientilor de evolutie a traficului presupune o elasticitate unitara in
raport cu evolutia gradului de motorizare. Astfel, a fost estimat un coeficient de crestere de
aproximativ 1,2 fata de situatia curenta pentru anul 2030.

2.6.11 Date de trafic - Numaratorile clasificate de circulatie

Tn cadrul realizarii Studiului de Trafic, au fost desfasurate urmatoarele activitati de colectare de
date, privind situatia existenta:

Pentru realizarea masuratorilor de trafic s-au realizat inregistrari video in locatiile de interes,
urmate de o analiz& a acestora si de extragerea volumelor de trafic. Separat, a fost evaluat
numarul de pietoni si biciclisti pentru fiecare locatie. in amplasarea camerelor video s-a tinut
cont de geometria intersectiilor si conditile meteorologice favorabile, acestea au permis o
inregistrare de calitate a traficului rutier. Datele extrase din inregistrarile video au fost prelucrate
si introduse sub forma tabelara.

In vederea obtinerii unor date corecte si coerente care sa conduc la realizarea unui model de
transport cat mai real, au fost realizate atat analize asupra documentelor relevante existente,
cét si observatii directe in teren

Interval
orar Tip vehicul A B TOTAL

Autoturisme 0

Taxi 0
Autofurgonete 0
Microbuze 0

% Autobuze 0
E Troleibuz 0
n Autobuz interurban local 0
= Camioane si asimilate cu 2 osii 0
E Camioane si asimilate cu 3 si 4 osii 0
£ Camioane si asimilate cu 5 si peste 5 osii 0
Vehicule speciale 0
Motociclete 0
Biciclete 0
Tramvaie 0

A B C D A B C D 0

Tabel 3.
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Pentru estimarea gradului de utilizare a capacitétilor de circulatie a retelei rutiere, traficul de
vehicule fizice se echivaleaza in vehicule etalon de calcul.

Drept vehicule etalon se utilizeaza:

= vehiculul etalon de tip autoturism, pentru calculele de capacitate de circulatie;

= osia standard de 115 KN, pentru dimensionarea structurilor rutiere si a structurilor de
ranforsare;

= Pentru echivalarea traficului in vehicule etalon autoturisme (vet) se folosesc coeficientii de
echivalare reglementati in AND 584-2012.

Se pot analiza urmatoarele categorii de informatii:
= |Intarzierea totald a vehiculelor la accesul in intersectie (sec);

= Timpul de stationare a vehiculelor la intrarea in intersectie (sec/veh);

* Viteza medie de circulatie (km/h);

* Lungimea coloanei de vehicule care se acumuleaza la accesul in intersectie;
= Alte categorii.

Coeficientul de
Nr.crt. | Grupa de vehicule echivalare in
vehicule etalon
1 Biciclete, motorete, scutere, motociclete 0.5
2 Autotur[sme, microbuze, autocamionete, cu sau fara 10
remorca
3 Autobuze 25
4 Autocamioane si derivate cu 2 osii 2,5
5 Autocamioane si derivate cu 3-4 osii 2,5
6 Autovehicule articulate 3,5
7 Tractoare si vehicule speciale 3.5
Tabel 4.
A 0-55%
B >55% — 64%
C >64% - 73%
D >73% - 82%
E >82% - 91%
F >91% - 100%
G >100% - 109%
H >109%

Tabel 5. - Factorul de utilizare a capacitétii intersectiei (ICU) si nivelul de serviciu al intersectiilor:

intarzierea medie/vehicul - Parametrul indic intarzierea inregistratd, in medie, de fiecare
vehicul, la traversarea unei anumite intersectii, fata de situatia ideald, in care deplasarea s-ar
fi desfasurat fara opriri, cu viteza maxima admisa.

Numarul de opriri/vehicul - Numarul de opriri/vehicul este calculat prin impartirea numarului
total de opriri, la numarul de vehicule care traverseaza intersectia in unitatea de timp, in
conditiile in care o oprire este contorizaté in cazul in care viteza vehiculului scade sub 3 m/s.
Se considera ca vehiculul a pornit din nou, atunci cand viteza sa depaseste valoare de 4,5 m/s.
Viteza medie - Reprezinta valoarea rezultata din impartirea distantei totale la timpul total de
parcurgere al unei anumite portiuni a modelului de transport.
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2.6.12 Parametrii de trafic ai situatiei actuale

CAPACITATEA DE CIRCULATIE A ARTERELOR URBANE (anul de baza) metodologie de
calcul (conform stas 10144/5-89)

Astfel, la nivelul unei zile medii, traficul in zona este mai incarcat dimineata pe sensul
spre est pe strazile principale, iar dupa-amiaza distributia intre sensuri este aproximativ egala.
In ceea ce priveste compozitia traficului, aceasta este alcatuita in proportie de peste 95% de
autovehicule usoare (autoturisme si autocamionete), prezenta camioanelor cu doud sau mai
multe osii fiind redusa (sub 2%). Prezenta bicicletelor este de asemenea extrem de redusa, sub
1%.

Fig. 22. Codarea strazilor

Pentru a estima impactul modificarilor si cum functioneaza traficul, au fost estimate incércari
de trafic si pentru intersectiile apropiate.

Masurétorile de trafic au fost efectuate in 4 puncte:

= |Intersectie 1- Sens giratoriu

= |Intersectie 2- Strada Tecuci- Strada Alunisului
= Intersectie 3- Strada Tecuci- Strada Crizantemelor
» Intersectie 4- Strada General loan Dragalina- acces LIDL

CAPACITATEA DE CIRCULATIE A ARTERELOR URBANE - conform STAS 10144

Conform STAS 10144/5-89 (,Calculul capacitétii de circulatie a strazilor’), capacitatea de
circulatie se defineste ca fiind numarul maxim de vehicule care se pot deplasa intr-o ora, in
mod fluent si in conditii de siguranta a circulatiei printr-o sectiune daté. Aceasta, poate fi
influentata de urmatorii factori:

= Caracterul circulatiei (fluxuri continue, discontinue)

= Caracteristicile traficului (intensitatea si frecventa sosirilor de vehicule, viteza medie de
circulatie, compozitia traficului)

= Structura retelei principale de strazi (elemente geometrice, distantele intre intersectii si
treceri intermediare pentru pietoni, amenajarea si echiparea acestora)

= Caracteristicile suprafetelor de rulare (planeitate, rugozitate)

= Organizarea circulatiei (reglementarea acceselor si stationarilor, sisteme de semnalizare
si echipare tehnica)

In anul de baza 2023, pentru modelul orei de varf, mobilitatea urbana la nivelul zonei studiate

se caracterizeaza prin urmatorii indicatorii privind performanta sistemului de transport:

QUATTRO DESIAI]

ARAITECTI §1 URBANISTI ASOCIATI




u

Analizand factorii socio- demografici, de evolutie a PIB si a parcului auto, se poate concluziona
cd, din perspectiva influentei traficului se asteaptd ca in viitor acestea vor avea impact in
generarea deplasarilor interne. Cresterea numarului de deplasari va necesita imbunatatirea
conectérii la reteaua majora de transport si calitétii infrastructurii de transport. In conditiile
actuale ale retelei de transport si a gradului de motorizare al orasului, traficul viitor probabil
prezinta posibilitati de expansiune evidente. Avand in vedere tendinta populatiei Municipiului
Galati de utilizare a transportului rutier privat, o directie foarte importanta este cea a
imbunatatirii serviciilor publice de transport public, precum si a mijloacelor de deplasare
alternative (biciclete, trotinete, etc.), pentru a oferi alternative la transportul individual cu
autoturismul.

/

Fig. 23 Au fost analizate scenariile 2023 AM, 2030 AM fara proiect, 2023 AM cu proit, 2030
AM fara proiect.

SCENARIU AM 2023 FARA PROIECT

Factorul de

utilizare ~ a | Nivel de
Numar intersectie capacitatii serviciu
Intersectie 1- Sens giratoriu 72 C
Intersectie 2- Strada Tecuci- Strada Alunisului 73 D
Intersectie 3- Strada Tecuci- Strada Crizantemelor 72 C
Intersectie 4- Strada General loan Dragalina- acces LIDL | 56 B
Intersectie 5- Strada Strada General loan Dragalina- acces
propus PUZ 23 A

Tabel 6.

Fig. 24. Scenariu AM 2030 fara proiect
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_Fig. 25 . Scenariu AM 2030 cu proiect

SCENARIU AM 2030 FARA PROIECT

Factorul de

utilizare a | Nivel de
Numar intersectie capacitatii serviciu
Intersectie 1- Sens giratoriu 81 D
Intersectie 2- Strada Tecuci- Strada Alunisului 83,1 D
Intersectie 3- Strada Tecuci- Strada Crizantemelor 82 E
Intersectie 4- Strada General loan Dragalina- acces LIDL | 62,6 B
Intersectie 5- Strada Strada General loan Dragalina- acces
propus PUZ 25,6 A

/

SCENARIU AM 2023 CU PROIECT

Factorul de utilizare | Nivel de

Numar intersectie a capacitatii serviciu
Intersectie 1- Sens giratoriu 72,9 C
Intersectie 2- Strada Tecuci- Strada Alunisului 70,6 C
Intersectie 3- Strada Tecuci- Strada Crizantemelor 77,3 D
Intersectie 4- Strada General loan Dragalina- acces

LIDL 59,5 B
Intersectie 5- Strada Strada General loan Dragalina-

acces propus PUZ 26,5 A

Tabel 7.

Fig. 26 . Scenariu AM 2030 cu proiect
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SCENARIU AM 2030 CU PROIECT
Factorul de utilizare | Nivel de

Numar intersectie a capacitatii serviciu

Intersectie 1- Sens giratoriu 82,4 E

Intersectie 2- Strada Tecuci- Strada Alunisului 80,1 D

Intersectie 3- Strada Tecuci- Strada Crizantemelor 874 E

Intersectie 4- Strada General loan Dragalina- acces

LIDL 66,9 C

Intersectie 5- Strada Strada General loan Dragalina-

acces propus PUZ 294 A
Tabel 8.

Fig. 27 Comparatie intre situatia fara proiect si cea cu proiect, in urma microsimularii. Se
observa un impact mediu asupra traficului in zona

Din analiza calculelor de trafic se pot observa urmatoarele:

= nprezent reteaua de trafic prezinta cateva puncta de conflict: accesului magazinului LIDL
foarte aproape de giratoriu duce la probleme de acces pe strada Dragalina

= probleme de aglomerare pe strada Tecuci, din cauza intersectiilor prea dese aflate in
apropierea semaforului de la intersectia Strazii Tecuci cu Bulevardul Cosbuc. De
asemenea, semaforul nu este optimizat pentru traficul din prezent. Optimizarea timpilor la
semafor ar putea duce la imbunatatiri ale fluentei in trafic.

= relatile stdnga de pe strazile Crizantemelor si Bucurestii Noi pun de asemenea probleme
in trafic.

Nivelul de serviciu al intersectiilor analizate calculat la nivelul maximului de trafic masurat este
mediu, usor ridicat in zonele de conflict. Acesta creste conform prognozelor pentru anul 2030,
insa nici atunci nu se ating valori care s& necesite interventii de calmare a traficului. De
asemenea, realizarea proiectului va aduce trafic suplimentar in zona, insa nu se depasesc
valorile considerate critice (mai mult de nivel F).
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2.6.13 Concluzii.

Zona analizata, ce in trecut avea un profil dominant industrial, a suferit in ultimii ani transformari
cu impact asupra traficului. Cele mai importante interventii cu impactul cel mai pregnant asupra
traficului sunt: constructia de locuinte colective pe strazile Tecuci, B-sul Basarabiei , Strada
Crizantemelor. Toate acestea pun o presiune suplimentara pe o trama stradala
subdimensionata pentru traficul din prezent. Aceasta disfunctie este amplificata de tendinta
descendenta a utilizarii transportului in comun. Desi au existat investitii in acest domeniu, inca
nu se afla la un nivel suficient de competitiv pentru a prelua parte din deplasarile zilnice, ce au
loc in prezent in majoritate cu autovehicule. Densificari excesive raportate la capacitatea retelei
stradale de a prelua deplasarile motorizate reprezinta in general motivul principal al problemelor
de trafic in zone de regenerare urbana. De aceea, acest tip de proiecte trebuie sa puna un
accent deosebit pe mijloace soft de incurajare a mijloacelor alternative de transport.

Disfunctionalitati identificate

Circulatii carosabile
=  Fluxul mare de autovehicule suprasolicita infrastructura de transport rutier si reteaua
de parcari.
= Volumele medii- mari de trafic in orele de varf, din cauza:

- concentrarii foarte mari de locuinte, zonele de cartier si a zonelor ce atrag trafic in
zonele de margine ale orasului. Cu toate acestea, valorile de trafic nu prezinta
probleme grave in deplasare, timpii de asteptare fiind relativ redusi in mare parte si
usor ridicati in orele de varf.

- monofunctionalitatea marii parti a zonelor municipiului, ce duce la multiple deplasari
pe distante mari, medii si mici

- Intersectii dese ale drumurilor principale cu drumuri secundare, la distante
nepotrivite (in special in zona strazii Tecuci)

- gradului redus de utilizare a transportului public, cauzat de lipsa de atractivitate a
acestui mod de transport,

- deplasari reduse cu bicicleta

=  Zona analziata este caratcerizata, in mare parte, de o infrastructura rutiera in stare
proasta

=  Pentru strazile din zona rezultd o capacitate de circulatie suficientd pentru acomodarea
traficului, constrangerile fiind date de prezenta intersectiilor care limiteaza aceasta
capacitate teoretica posibila.

» nceeace priveste raportul "debit/capacitate” problemele se evidentiaza pe bratele de
intrare in intersectiile giratorii si in principalele intersectii, unde capacitatea mare de
circulatie a bulevardelor este limitata de volumele de conflict de pe caile inelare si
drumurile secundare.

=  Cota modala ridicata a deplasarilor cu autoturismul este ridicata, inclusiv datorita
lipsei unor elemente care sa stimuleze mobilitatea urbana durabild, respectiv deplasarile
cu transportul public, bicicleta si pietonale.

=  Reducerea capacitatii de utilizare a arterelor rutiere, din cauza vehiculelor parcate pe
benzile de circulatie.

= Din punct de vedere al principalilor participantilor la trafic, pe reteaua stradald a zonei
analizate se constata ca distributia este favorabila prezentei autoturismelor, raportat la
mijloacele de transport in comun justificata de faptul ca serviciul public nu este atractiv in
acest moment pentru utilizatori. De altfel, frecventa autobuzelor a fost diminuata, din
cauza slabei utilizari a mijloacelor de transport in comun si a scaderii cererii a acestui
mijloc de transport.

Circulatii pietonale si trasee velo

= Mare parte trotuare sunt ocupate de autovehicule parcate.

= Majoritatea troturelor din zond sunt in stare extrem de proasta, au dimensiuni
necorespunzatoare si prezinta discontinuitati din cauza masinilor parcate sau a
diverselor obstacole (stalpi de iluminat, marcaje rutiere, etc.)

=  Unele strazi nu au trotuare, neincurajand astfel deplasarile pietonale pe acele directii.
Este unul dintre motivele pentru care transportul in comun nu poate fi eficient daca nu
sunt realizate masuri de crestere a atractivitatii traseelor pietonale
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=  Trotuarele nu au continuitate pe intreaga zona, din cauza masinilor parcate pe trotuar
si carosabil, astfel pietonii sunt nevoiti sa circule pe partea carosabila.

= Nu exista suficiente centre de inchiriere a bicicletelor (bike-sharing) si parcari pentru
biciclete, care sa stimuleze utilizarea acestui mod de transport nepoluant

Transport public

= Starea necorespunzatoare a infrastructurii de transport public, ceea ce conduce la lipsa
de atractivitate a acestui mod de transport pentru cetateni, cu efecte asupra eficientei
operarii, duratei de deplasare si vitezelor comerciale de deplasare

= Lipsa informatiilor de calatorie in timp real pentru calatori.

=  Eficienta scazuta pe anumite trasee si frecventa redusa.

Parcari

=  Cresterea nevoii de locuri de parcare in paralel cu scaderea rezervelor de teren
pentru construirea acestora.

= De asemenea, un numar mare de locuri de parcare duce la o permeabilizare excesiva a
solului.

*  Necesarul de parcari, stabilit la nivel national de normative si ghiduri ce nu mai sunt
actuale conform cu modul de folosire din prezent nu este adaptat nevoilor reale si duce la
suprdimensionare (in cazul unitatilor comerciale, industriale de exemplu) sau
subdimensionare (in cazul unor anumite tipuri de locuinte, sau a unitatilor scolare,
institutiilor, salilor de spactcol, fiind indicat a se stabili prin studii cu u grad de specificitate
si detaliere ridicat).

» Lipsa unor masuri care sa conduca la promovarea intermodalitatii si @ mijloacelor de
transport alternative.

2.7 Dotari si servicii publice
In cadrul teritoriului reglementat prin prezenta documentatie de urbanism se regaseste un
singur imobile care are functiune socio-culturala: biserica "Sf Cruce Galati.
Tn zona de studiu sunt amplasate urmétoarele dotari socio-culturale:
a. Unitati de invatamant.
Scoli si gradinite: Scoala Gimnaziala "Miron Costin”; Scoala Nr. 12, ” Code School Club
Galati”
Colegi si liceei: Colegiul Teoretic "Sfanta Maria”
. Dotari si servicii pentru sanatate si asistenta sociala
Farmacii: Myosotis 54
Centre medicale: VerMed, Cabinet Stomatologic
. Culte
= Biserici: "Biserica Crestina Speranta Galati”;”
d. Dotari comerciale si servicii de cartier
Market: Lidl, Penny
Benzinarii; Service si spalatorii auto, Statii de incarcare electrica
e. Dotari de recreere si agrement

Sport: Sali pentru Fitness
Parcuri: Parcul UNICOM

oy

2.8 Echipare tehnico-edilitara

Pe terenul studiat se propune desfiintarea corpurilor de cladiri existente si a platformelor
betonate, dezafectarea/desfiintarea tuturor instalatiilor interioare, a conductelor si cdminelor din
incinta, desfiintarea liniei electrice de 6kV ce alimenteaza postul de transformare PTZ O.S.
ICOR 6/0,4 kV si desfiintarea acestui post de transformare.

Pe terenul care va raméne liber de constructii si instalatii se vor realiza spatii verzi, locuri de

joaca, alei, retele de apa, canalizare, gaze naturale si electrice, circulatii auto, parcari. Numarul
locurilor de parcare supraterana va fi: 256 locuri de parcare la sol.
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2.8.1 Alimentarea cu apa si canalizare

Prin adresa nr. 29003 din 17.10.2023 societatea Apa Canal SA Galati furnizeaza informatii

referitoare la obiectivele pe care le are in exploatare in zona studiata prin acest PUZ, si anume:

= Pe Strada Tecuci sunt montate urmatoarele conducte:

= Conductd apd PEHD Dn 200 mm (h=1,8m, an PIF 2017) si conductd Fn ductila Dn 600
mm, an PIF 2017;

= Colectorul de canalizare ape uzate, PAFSIN Dn 600 mm (h=1,5m, an PIF 2018) - retele
realizate Tn cadrul investitiei Primariei Municipiului Galati "Reabilitare Strada Tecuci -
tronson intre strada 1 Decembrie 1918 si strada Traian”.

= Pe Strada General loan Dragalina sunt montate urmatoarele conducte:

= Conducta apa OL + PREMO Dn 600 mm (h=1,5m, an PIF 1980) — necesita inlocuire;

= Colectorul de canalizare ape uzate, din beton, Dn 400 mm (h=1,3m, an PIF 1982) -
necesita expertiza si stabilirea solutiilor de reabilitare;

= Colectorul de canalizare ape pluviale, din beton, Dn 500 mm (h=1,0m, an PIF 1982) -
necesita expertiza si stabilirea solutiilor de reabilitare + suplimentare guri scurgere cu
depozit si sifon.

Se mai face mentiunea in adresa "c& pe amplasamentul cu nr. Cadastral 134940, pe care se

vor construi cele opt blocuri de locuinte, Societatea APA CANAL SA nu are in exploatare retele

publice de apa si de canalizare.”

De asemenea, Societatea APA CANAL SA nu are in derulare lucrari de investitii privind
reabilitarea retelelor de apa si de canalizare de pe Strada General loan Dragalina.

Incinta nu este bransaté/racordata la reteaua publica de apa potabila, respectiv de canalizare,
toate instalatiile din incinta fiind dezafectate/demontate.

Instalatiile interioare de apa potabila si canalizare din incintd sunt dezafectate/demontate, fiind
necesara montarea unor noi camine (de apometru si de racord la canalizare).

Adancimile de racord la canalizarea stradala sunt reduse: 1,5 m (canalizare ape uzate de pe
Strada Tecuci), respectiv 1,3 m si 1,0 m la colectoarele de canalizare ape uzate si ape pluviale
de pe Strada General loan Dragalina, astfel c& pentru stabilirea solutiei de realizare a canalizarii
in incinta trebuie sa se tina cont de aceste cote de racord.

Colectoarele de canalizare ape uzate, respectiv ape pluviale de pe Strada General loan
Dragalina necesitd expertiza si solutii de reabilitare; in prezent, societatea APA CANAL SA nu
are in derulare lucrari de investitii privind reabilitarea retelelor de apa si de canalizare de pe
Strada General loan Dragalina.

2.8.2 Alimentarea cu gaze naturale

In data de 22.08.2023, S.C.“DISTRIGAZ SUD RETELE” a emis AVIZ FAVORABIL PUZ, nr.
35443-318.972.968, prin care informeaza ca lucrarile viitoare propuse prin PUZ "nu afecteaza
reteaua de distributie gaze naturale”.

De asemenea, se mai mentioneaza in aviz faptul ca toate "constructiile si/sau instalatiile
subterane propuse se vor amplasa/poza la o distantd de siguranta minima admisé pentru
regimul de presiune medie”, intrucét Distrigaz Sud Retele are in derulare un program amplu de
modificare a regimului de presiune in toate sistemele de distributie gaze naturale, inclusiv in
municipiul Galati.

Pentru cele opt blocuri de locuinte propuse, Distrigaz Sud Retele informeaza c& “exista
posibilitati de racordare la sistemul de distributie a gazelor naturale, existent in zona de
amplasament, in baza solutiei tehnice de racordare la sistemul de distributie, emisa de Distrigaz
Sud Retele, in conformitate cu Regulamentul privind racordarea la sistemul de distributie a
gazelor naturale aprobat prin Ordinul ANRE nr. 7/2022. in acest sens este necesara depunerea
si inregistrarea la Distrigaz Sud Retele a unei cereri de racordare la sistemul de distributie, prin
posta sau fizic la unul dintre Birourile Receptie Clienti ale Distrigaz Sud Retele sau online,
accesand site-ul https://www.distrigazsud-retele.ro/casa-ta/nu-am-gaz.”

Avizul favorabil PUZ a fost emis cu patru mentiuni, dintre care:

"1.Prezentul aviz nu este valabil pentru lucréri de executie bransamente/racorduri la retelele
tehnico-edilitare (apa, canalizare, energie electrica, etc.). Pentru obtinerea avizelor Distrigaz
Sud Retele este necesar sa depuneti o documentatie specifica, care s& cuprindd documentele
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prevazute de Ordinul MEC nr. 47/2003 pentru aprobarea Procedurii de emitere a avizului in
vederea autorizarii executarii constructiilor amplasate in vecinatatea obiectivelor/sistemelor din
sectorul petrol si gaze naturale, printre care, sa se regaseasca si planurile cu lucrarile propuse
conform solutiilor tehnice de racordare emise de detinatorii de utilitati, agreate de solicitant cu
acestia. Atentie: in zona de protectie a retelei Distrigaz Sud Retele se interzice executarea
acestor lucrari fara aprobarea prealabila a operatorului Distrigaz Sud Retele!

2.Amplasarea de obiective noi, constructii noi si/sau lucrari de orice natura in zona de protectie
a conductelor de distributie a gazelor naturale, a statiilor de reglare sau reglare-masurare a
gazelor naturale (SRS/SRM), a statiilor de protectie catodica (SPC) a racordurilor sau a
instalatiilor de utilizare a gazelor naturale se realizeaza numai cu respectarea Normelor Tehnice
pentru proiectarea, executarea si exploatarea sistemelor de alimentare cu gaze naturale
NTPEE-2018, aprobate prin Ordinul ANRE nr. 89/2018 (distante minime admise pentru regimul
de medie presiune, conform Tabel nr. 1 si nr. 2), a prevederilor Legii energiei electrice si a
gazelor naturale nr. 123/2012, precum si a Ordinului MEC nr. 47/2003.(...)"

Acest aviz contine doud planuri anexate, pe care sunt indicate traseele conductelor retelei de

distributie din zona si bransamentele aferente, astfel:

= conducta de distributie gaze naturale de redusa presiune, din otel, @ 3", protejata catodic,
amplasata subteran pe Strada Tecuci;

= conducta de bransament de redusa presiune, din PE si postul de reglare-masurare gaze
naturale (PRM) din care este alimentat magazinul Lidl, aflat in vecinatatea terenului studiat;

= bransamente redusa presiune din otel, din care sunt alimentate cu gaze naturale locuinte
pe Strada Tecuci;

= bransament redusa presiune din PE, amplasat subteran pe Strada General loan Dragalina,
pentru alimentarea cu gaze naturale a Bisericii Sfanta Cruce, amplasata in vecinatatea
terenului studiat.

= In prezent incinta analizata nu dispune de bransament gaze naturale.

2.8.3 Termoficare

Prin Adresa nr. 22200/93/09.10.2023, Societatea Calorgal SRL Galati informeaza c& in zona
studiatd prin acest PUZ, nu detine surse de energie termica si nici retele de termoficare
secundare. De asemenea, in zona nu exista trasee de conducte dezafectate.

Se mentioneaza in adresa cd Societatea Calorgal SRL Galati nu are proiecte de
modernizare/reabilitare in derulare sau care urmeaza sa fie realizate in zona studiata.

Zona studiata nu este echipata cu retele de termoficare urbana.

Societatea ELECTROCENTRALE Galati SA a transmis Primariei Municipiului Galati adresa nr.

1633 din 12.10.2023, prin care informeaza ca in zona de studiu nu detine retele tehnico-edilitare
de transport agent termic primar.

2.8.4 Telefonie

TELEKOM ROMANIA MOBILE Communications S.A. informeaza prin adresa nr.
011123/TKRM/TIN/ARR/190608 c& in zona aferenta prezentului PUZ nu are amplasate statii
de telefonie mobila.

Zona studiata nu este echipata cu retele de telecomunicatii.

2.8.5 Energie electrica

in zona studiata sunt dou cabluri de 20 kV: LES 20 KV PC LIDL 2 - PT 16 IC Frimu si LES 20
kV PC LIDL 2 - PT 17 IC Frimu, si un cablu de 0,4 kV, respectiv FG SOREX - PT 17 IC Frimu.

in zona nu sunt caderi frecvente ale retelelor sau fluctuatii de tensiune.

Prin adresa nr. 09/25.01.2024, S.C. OPTIONAL S.R.L. lasi informeaza ca pe terenul pe care
se propune realizarea celor 8 blocuri de locuinte colective se afla in functiune instalatia de
alimentare cu energie electricd pe care societatea o detine si o exploateazd in baza
Certificatului de racordare cu nr. 30502090174 din data de 25.09.2020, cu urmatoarele
componente:
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= LES (linie electrica subterana) de medie tensiune — 6kV, cu plecare din PT Dragalina, situat
pe strada Dragalina;

= PT (post de transformare — PT ICOR) 6/0,4 kV, amplasat alaturat uneia dintre remizele
fostei UM;

LES de joasa tensiune — doua circuite/trasee cu plecare din PT ICOR si care asigura transportul
curentului catre obiectivele de pe cele doua trupuri de teren pe care SC Optional SRL le detine
corespunzator adresei din Strada Tecuci nr. 161.

Utilizarea amplasamentului pentru cladirile propuse, se poate face cu respectarea Legii energiei
electrice si a gazelor naturale nr.123/2012, a Ordinului ANRE nr.49/2007 si nr. 25/2016, a
prescriptiilor si normelor tehnice energetice PE 106/2003, SR 8591/97, NTE 003/04/00 si NTE
007/08/00.

Pe planul anexa al avizului este marcat traseul retelei electrice din zona, respectiv al cablurilor
electrice subterane existente (LES 20 kV si LES 0,4 kV) pe strada Tecuci, amplasamentele
posturilor de transformare din zond, amplasamentul Statiei electrice Galati Centru. In incinté
este marcat amplasamentul postului de transformare PT ICOR si cablul electric subteran ce
alimenteaza acest post de la PT Dragalina.

Avand n vedere existenta in incintd a LES 6 kV (ce alimenteaza PT ICOR), a LES de joasa
tensiune (doua circuite/trasee cu plecare din PT ICOR si care alimenteaza obiectivele detinute
de SC Optional SRL lasi pe strada Tecuci nr. 161) si a postului de transformare (din gestiunea
S.C. "OPTIONAL” S.R.L. lasi) PT ICOR 6/0,4 kV este necesara relocarea acestora de pe
amplasament Tnaintea lucrarilor de realizare a celor opt blocuri de locuinte propuse.
Reamplasarea acestor obiective detinute de SC Optional SRL se va face in baza unui proiect
tehnic, realizat si avizat/aprobat intr-o faza urmatoare de proiectare, ulterior aprobarii
prezentului PUZ.

Distantele minime (conform Norma tehnica privind delimitarea zonelor de protectie si de
siguranta aferente capacitatilor energetice, aprobata prin Ordinul ANRE nr. 239/20.12.2019) si
masurile de protectie vor fi respectate pe tot parcursul executiei lucrarilor.
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2.9 Conditii geotehnice si hidrogeotehnice.

2.9.1 Date Geomorfologie

Individualizarea unitatilor de relief de pe teritoriul judefului Galati s-a facut tindnd seama de
principalele elemente geomorfologice, morfologice si a constitutiei litologice. Astfel se disting
urmatoarele subunitati de relief: Colinele Covurluiului (in nord), Campia Covurluiului, Campia
Tecuciului, putin din Campia Siretului Inferior (in zona de sud-vest) si in sud-est zona de lunca
Brates-Prut.

Municipiul Galati este situat in partea de sud a subunitatii de relief: Campia Covurluiului.

Campia inalta a Covurluiului este reprezentata de un relief constituit din coline, dealuri domoale
orientate de reguld N-S, dezvoltate in urma proceselor de eroziune. Amplasamentul este situat
pe zona de terasa a Siretului, terasa constituita n suprafata din depozite cuaternare de natura
eoliana (loessuri), ce reazema 1in adancime pe depozite aluvionare prafoase
argiloase/nisipoase.
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Fig. 28. Incadrare in teritoriu

Geomorfologia si peisajul geografic din zona sunt consecinte si reflectd evolutia, alcatuirea si
ansamblul de factori si conditji ai modelarii externe.

Din punct de vedere geomorfologic, amplasamentul cercetat apartine terasei medii a Siretului
care ocupa partea nord - vestica a municipiului, incluzand si dealurile Sméardanului, prezinta o
suprafata relativ plana cu altitudini sub 67,0m, coboara in taluz spre Dunare si este in panta
spre lacul Brates, balta Catusa si spre terasa joasa.

29.2 Date geologice

Din punct de vedere geologic, la zi apar numai cele mai recente formatjuni neogene respectiv
cele pliocene si cuaternare. Pliocenul, deschis in lungul vailor, este alcatuit predominant din
nisipuri si argile cu intercalatji subtiri de gresie peste care repauzeaza Cuaternarul. Depozitele
cuaternare cele mai vechi si anume Pleistocen, sunt reprezentate prin toate cele trei etaje:

= pleistocen inferior, constituit din nisipuri cu pietrisuri cu grosimi de 25-70m, cunoscut sub
numele de strate de Candesti;
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= pleistocen mediu si superior, constituit din depozite loessoide cu grosimi de 20-50m,
apartinand zonei de terasa;

= cuaternarul recent — holocen superior — dezvoltat in lunci si constituit din nisipuri cu
pietrisuri cu grosimi de 2 - 15m.
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Fig. 29. Harta geologica — Galati, Foaia Focsani

Loessurile sunt depozite sedimentare, neconsolidate, macroporice, de origine eoliang, cu
aspect poros, in general de culare galben3, fiind alcatuite, mai ales, din praf silicos si argilos.
Depozitele loessoide ating grosimi de 30 — 70m. Acestea sunt pamanturi sensibile la umezire
care sub o incarcare data sau sub greutatea proprie manifesta tasari suplimentare atunci cand
sunt umezite.

2.9.3 Date hidrogeologice

Apele subterane se impart in ape freatice, adica primul orizont de ape subterane cu nivel
hidrostatic liber si variabil, care au ca suport stratul impermeabil din apropierea suprafetei
terestre si ape de adancime, cantonate in depozite friabile dar intercalate intre state
impermeabile, fapt ce face ca acestea sa se mai numeasca si captive. Principalele elemente
care definesc regimul apelor subterane sunt: energie de relief foarte slaba, regim climatologic
deficitar si valori mici ale scurgerii specifice.

Panza freatica, pana in anul 1954 era cantonata la adancimi de 10 — 20 m. Ca urmare a
procesului de urbanizare s-au inregistrat ridicari ale nivelului hidrostatic al apei subterane cu o
rata de 0,30 - 0,50 m/anual, astfel incat a rezultat o crestere totala a nivelului apei subterane
de 5,00 - 10,00 m.

Concomitent cu ridicarea nivelului apelor subterane, in depozitele loessoide sensibile la
umezire au loc tasari importante cu efecte negative asupra comportarii constructiilor, cu
precadere asupra celor din fondul vechi construit..

Cercetari efectuate de institute de profil (ISPIF, ICH, ISLCG), in zona municipiului Galatj cu
incepere din 1970 au concluzionat ca cresterile spectaculoase ale nivelului apelor subterane
din terasele medie si inferioara ale Siretului au urmatoarele cauze:

= cresterea volumului de apa vehiculata prin retelele hidroedilitare;
= dezvoltarea suprafetelor construite;

= reducerea suprafetelor de scurgere naturald a apelor subterane prin obturarea totala, sau
partiala a emisarilor naturali. Concomitent cu ridicarea nivelului apelor subterane, in
depozitele loessoide sensibile la umezire au loc tasari importante cu efecte negative
asupra comportarii constructiilor, cu precadere asupra celor din fondul vechi construit.

Pentru monitorizarea nivelului apei subterane din municipiul Galatj, in anul 1974 s-a aprobat
executarea a 150 de foraje de hidro observatie. In prezent functioneaza si sunt citite de serviciile
Primariei din municipiul Galati 167 de puturi.

Din practica de pana acum se poate considera ca reteaua de hidro observatie mentionata este
0 sursa corecta si necesara de urmarire a variatiei nivelului apei subterane aferent intravilanului
municipiului Galatj.
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In prezent, in zona studiata, din date de arhiva, panza freatica se afla la adancimi incepand cu

-5,50m si sunt de asteptat variatii sezoniere pe verticala. Aceste cresteri ale nivelului apei

subterane s-au produs ca urmare a procesului de urbanizare avand urmatoarele cauze:

= cresterea volumului de apa vehiculata prin retelele hidroedilitare;

= dezvoltarea suprafetelor construite;

= reducerea suprafefelor de scurgere naturala a apelor subterane prin obturarea totala, sau
partiala a emisarilor naturali.

2.9.4 Date tectonice

Din punct de vedere structural, municipiul Galati este situat inspre extremitatea Promontoriului
Dobrogean (unitate consolidata de vorland), format prin afundarea marginilor de sud ale
Platformei Moldovensti respectiv Platformei Scitice si a celei de nord a Orogenului nord-
dobrogean. Acesta este delimitat de faliile:

= Trotusului spre nord si care are un traseu cu orientare vest - nord-vest - est - sud-est (Adjud
- Ghidigeni — Oancea);

= falia Peceneaga — Camena spre vest;

= falia Sf. Gheorghe — Galati la est.

Forajele adanci executate in zona ca si cercetarile geofizice au pus in evidenta existenta mai

multor compartimente tectonice, separate prin falii mari, orientate in majoritate nord-vest - sud-

est, unele limitate la cuvertura paleozoic-mezozoica, altele reflectandu-se pana in cuvertura

neogena.

¢

PM - Platforma moesica I - Fundamentul de tip valah
PS - Platforma Scitica Il - Fundamentul de tip sud-dobrogea
OND - Orogenul Nord-Dobrogean |l - Fundamentul de tip central-dobrogean

FSG - Falia Sfantul Gheorghe; FPC - Falia Peceneaga-Camena; FCO - Falia Capidava-Ovidiu
Fig. 30. Zona amplasamentului analizat

2.9.5 Date seismice

Conform COD DE PROIECTARE SEISMIC — P 100/1/2013, arealul se incadreaza in zona de
hazard seismic descris de valoarea de varf a acceleratiei orizontale a terenului ag = 0,30g
(acceleratia terenului pentru proiectare), determinata pentru intervalul mediu de recurenta de
referintd (IMR) corespunzator starii limita ultime. Valoarea perioadei de control (colf) a
spectrului de raspuns este Tc = 1,00s.

Din punct de vedere, amplasamentul cercetat, se incadreaza in zona cu gradul 81 de intensitate
macroseismica, situandu-se in apropierea liniilor de fractura tectonica majore Peceneaga -
Camena si Focsani - Namoloasa — Galatj, amplasamentul de interes fiind afectat de miscarile
- cutremurele moldavice, ale céror focare sunt tributare zonei Vrancea. De interes pentru
amplasament este focarul situat la exteriorul depresiunii subcarpatice a Vrancei, in zona
Focsani - Marasesti - Tecuci, cu hipocentre mai putin adanci de 60km decét cele de la interiorul
depresiunii Vrancei cu hipocentre adanci 100 - 200km
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Fig. 31. incadrare in zone de hazard seismic

2.9.6 Date meteo-climatice

METEOCLIMATIC, zona studiatad apartine sectorului de clima temperat continentala, atét
datorita pozitiei geografice estice in cadrul tarii, cat si datorita predominarii influentei directe a
maselor de aer continental, de origine asiatica.

Acestea sunt:

1. uscate sireci, - iarna cu o durata medie a intervalului de inghef cuprins intre 150 - 190 zile
si cu temperatura medie a lunii ianuarie de aproximativ — 3°C;

2. calde sau foarte calde si uscate — vara, cu temperatura medie a lunii iulie de 23°C.

Cantitatile medii anuale de precipitatii sunt 400 - 550mm, cu o medie de cca. 442,6mm, iar
repartitia lor este foarte neregulata, cu alternante ploioase si secetoase si cu o mare frecventa
a ploilor torentiale, ceea ce se reflecta in ritmul si intensitatea proceselor de versant.

Temperatura medie anuald este de 9-10°C, iar variatia maxima a temperaturii aerului pe
parcursul unui an poate depasi 65°C. La stafile meteo din apropiere s-au inregistrat
urmatoarele intervale de variatie ale temperaturilor extreme, acestea fiind depasite de
Tnregistrarile ultimilor ani, in special anul 2007:

3. maxima de 39,0°C - la 8.08.1904, depasita de temperaturile verii anului 2007;
4. minim3 de - 28,6°C - la 10.02.1929.

Trebuie mentionat faptul ca trecerea de la sezonul cald la cel rece si invers se face brusc,
datorita invaziilor maselor de aer cald din sud-vest care produc iarna dezghet general i topirea
stratului de z&pada destul de brusc, intr-o perioada relativ mica de timp.

In medie anual, frecventa cea mai mare (26%) o au vanturile din nord (crivatul), iar cele din sud
se situeaza in jurul valorii de 14%. larna, vanturile din nord sunt aducatoare de zapada si foarte
frecvent de viscole, iar vara transporta aer cald accentuand perioadele de seceta. in general,
nsa, viteza vanturilor din nord nu este exagerata (in medie anual 4 - 5m/sec), iar a celor din
sud este mai mica (2,8 - 3m/sec).

Frecventa vanturilor din vest este redusa; media anuala a frecventei vanturilor din aceasta
directie (manifestate in special in sezonul de vara) este de 4,2 - 4,4%, iar viteza acestor vanturi
nu este deosebita si prezinta o medie anuala de 2,8m/s, cu un maxim de 3,4m/s in iunie.
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In ceea ce priveste radiatia solard, aceasta este cuprinsa intre 117 si 125kcal/cm?/an, iar durata
de stralucire a soarelui intre 2000-2150 ore/an.

Din punct de vedere tehnic, raionarea climatica a teritoriului national, incadreaza
amplasamentul studiat in urmatoarele zone:

5.

presiunea de referinta dinamica a vantului, mediata pe 10 minute gb = 0.6 kPa, conform
CR 1-1-4-2012 ,Cod de proiectare. Evaluarea actiunii vantului asupra constructiilor”;

valoarea caracteristica a incarcarii din zapada pe sol s0,k = 2.5 kN/m2, conform CR 1-1-
3/2012 ,Cod de proiectare. Evaluarea actiunii zapezii asupra constructiilor.”

2.9.7 Adaincimea la inghet

Adancimea de inghet pentru zona studiatd, conform STAS-ului 6054/ '77 este de 1,00 m.
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Fig. 32. Zonarea dupa adéncimea maxima de inghet

2.9.8 Riscuri naturale

in ceea ce priveste aspectele legate de STABILITATE a terenului aferent amplasamentului
cercetat, conform Harta risc instabilitate teren (hrube) din P.U.G. — Galati, zona analizatd nu
prezinta risc, nefiind cunoscuta existenta unor astfel de accidente de teren. De asemenea, nu
au fost identificate probleme cu stabilitatea locala sau generala a zonei.

Din punctul de vedere al riscului la inundatii, arealul analizat apartine zonei cu o cantitate
maxima de precipitatii cazuta in 24 de ore, estimata a fi cuprinsa in intervalul 100 - 150mm fara
posibilitatea aparitiei unor inundatii.
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PLANUL DE AMENAJARE A TERITORIULUI NATIONAL
SECTIUNEA a V-a - ZONE DE RISC NATURAL
INUNDATII

BULGARIA

Fig. 33. P.A.T.N. Sectiunea a V-a - Zone de risc natural - Inundatii

Din punct de vedere al alunecarilor de teren, judetul Galati se afla intr-o zona cu potentjal
scazut de producere a alunecarilor de teren pentru zona central-sud-vestica si ridicat pentru
partea de nord si nord-est.

PLANUL DE AMENAJARE A TERITORIULUI NATIONAL
SECTIUNEA a V-a - ZONE DE RISC NATURAL
ALUNECARI DE TEREN

.....

\?" R
sc natural — Alunecari de teren
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Fig 34. P.A.T.J. Sectiunea a V-a - Zone de ri

Zona studiata prin prezenta documentatie de urbanism se incadreazé in zona cu risc scazut,
cu probabilitate foarte redusa de producere a alunecarilor de teren.

Riscul geotehnic depinde de doua categorii de factori:

= factori legati de teren, dintre care cei mai importanti sunt reprezentati de conditiile de
teren si apa subterang;

= factori legati de structura si de vecinatatile acesteia.
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Potrivit Normativului NP 074/2022 privind principiile, exigentele si metodele cercetarii
geotehnice a terenului de fundare, pentru obiectivele analizate, categoria geotehnica
preliminata a lucrarii este 2, ceea ce corespunde unui risc geotehnic moderat.

Conditii de teren, pct. A.1.2.1. Terenuri dificile — PSU grupa B sau | 6
lc<0,50

Apa subterang, pct. A.1.2.2. Fara epuizmente 1
Importanta constructiei, pct. A.1.2.3. Normala 3
Vecinatati, pct. A.1.2.4. Fara riscuri 1
Acceleratia terenului pentru proiectare a(g) 3
TOTAL 14

Risc geotehnic Moderat
Categoria geotehnica 2

Tabel 9. Categoria geotehnica a terenului conform NP074/2022

2.9.9 Disfunctionalitati

Perimetrul cercetat, din punct de vedere geotehnic, nu prezinta restrictii de construibilitate.

2.10 Probleme de mediu

2.10.1 Disfunctionalitati privind zonarea utilizarii teritoriului (folosinte
construite, spatii verzi, zone de protectie, etc.)

Noile reglementari urbanistice vor tine cont de necesitatea definirii indicilor si indicatorilor
urbanistici (POT, CUT, regim de inaltime, retrageri laterale si posterioare s.a.) pentru fiecare
zona urbana si categorie functionala distinctd rezultate in urma analizei situatiei existente, astfel
incat in baza acestor reglementari s& fie posibila realizarea directa a proiectelor pentru
obtinerea autorizatiei de construire,

Dezvoltarea zonei rezidentiale a municipiului Galati reprezinta o parte componenta a planului
de crestere a calitatii vietii, de aceea administratia a inclus in proiectele de dezvoltare realizarea
unui ansamblu rezidential de locuinte pe zona fostei cazarme .

Zona studiata este gravata de conflicte pietonale pe strada General loan Dragalina din cauza
ocuparii trotuarului adiacent amplasamentului fostei cazarme de autoturismele parcate pe
acesta.

Conflictele auto se regasesc in orele de varf din cauza aglomerarii orasului cu un numar mare
de masini.

Strada General loan Dragalina este o strada de folosinta locala, de categoria a IV-a, folosita
atat de locatarii blocurilor invecinate cat si de locuitorii municipiului pentru a ajunge la Biserica
Sfanta Treimesi la magazinul LIDL aflat la intersectia cu strada Tecuci ajungandu-se des la
ambuteiaje.

StradaTecuci este o strada colectoare de categora a lll-a care preia fluxurile de traffic din zonele
functionale si de locuit (printer care si strada General loan Dragalina) si le dirijeaza spre strazile
de legatura sau magistrale (Bd Basarabiei si G Cosbuc).

Se constata ca este necesara o modificare a sistemului stradal din cauza ambuteiajelor sesizate
in special la orele de varf si anumarului mare de participant noi la trafic.
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2.10.2 Presiuni asupra mediului

Tn zona PUZ nu au fost identificate presiuni asupra mediului.

Terenul studiat nu are o utilizare concreta, avand doar fostele cladiri abandonate ale cazarmei
3006. Valorificarea suprafetelor de teren fara utilitate, cu programe specifice acestei zone de
locuire este un pas necesar care pe de o parte va ridica aspectul vizual/valoarea fondului
construit invecinat iar pe de alta parte va contribui la imbunatatirea vietii locuitorilor.

Analizand presiunile si riscurile aferente fenomenelor de instabilitate sunt de evidentiat
urmatoarele aspecte:

= factorul litologic - este reprezentat de terenul dificil de fundare de pe intreg teritoriul
administrativ al municipiului si anume loess galben sensibil la umezire - grupa B de
pamanturi sensibile la umezire, cu grosimi de pana la 22,0m si care prin umezire sub
greutate proprie poate suferi tasari de pana la 87cm.

= factorul geomorfologic - este reprezentat de zonele de panta si taluz. Acolo unde acestea
nu sunt amenajate in vederea colectarii $i evacuarii apelor meteorice care se scurg haotic
pe pantd si se acumuleaza la baza acestora, se produc fenomene de felul celor
mentionate la riscul de inundabilitate.

= factorul hidrologic si climatic - este evidentiat si puternic influentat de situarea municipiului
Galati in zona de confluenta a fluviului Dunarea cu cele doua mari ape de suprafata -
Siretul si Prutul si de asemenea de existenta baltile Catusa si Malina si a Lacului Brates.

= factorul hidrogeologic - este subliniat de oscilatiile haotice ale nivelului apei subterane
care in anumite zone se acumuleaza in exces, conducand la formarea "clopotelor de apa"
amintite anterior.

= factorul seismic - include teritoriul administrativ al municipiului in zona de hazard seismic
descrisa de valoarea de varf a acceleratiei orizontale a terenului ag = 0,24g (acceleratja
terenului pentru proiectare), determinata pentru intervalul mediu de recurenta de referinta
(IMR) corespunzator starii limita ultime.

Valoarea perioadei de control (colt) a spectrului de raspuns pentru acest areal este Tc = 1,0s.

2.10.3 Presiuni semnificative asupra resurselor de apa

Principala presiune asupra starii apelor de suprafatd este exercitatd de catre om prin
deversarea in emisari a apelor uzate neepurate sau insuficient epurate.

Nu au fost intélnite in zona PUZ presiuni asupra resurselor de apa sau presiuni
hidromorfologice cu efecte pentru comunitatile umane.

2.10.4 Presiuni asupra starii de calitate a aerului din zona PUZ

fn Municipiul Galati un principal poluator este zona industrialé a LIBERTY Galati SA, a cérei
activitate siderurgica intra sub incidenta Directivei privind prevenirea si controlul integrat al
poludrii (IPPC), instalatie consideratd principala sursa de poluare a aerului, la nivelul
municipiului Galati.

De asemeni pe platforma LIBERTY SA sunt prezente obiective industriale ce intra sub incidenta
Legii 59/2016 privind controlul asupra pericolelor de accident major in care sunt implicate
substante periculoase: Electrocentrale Galati, Linde Gaz Roménia.

Efectele cauzate de sectorul industrial asupra aerului se manifesta prin emisii de gaze si pulberi
din procese tehnologice, procese de ardere si activitati de depozitare materiale si deseuri, zone
de risc.

Particular, in zona PUZ poluarea aerului este datorata traficului rutier de pe strazile Tecuci si
General loan Dragalina si bulevardul G Cosbuc.
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2.10.5 Presiuni generate de deseuri

Gestionarea si eliminarea deseurilor pune presiuni asupra mediului si sanatatii umane, prin
emisiile de poluanti si consumului de energie sau terenuri. Deseurile sunt o resursa potentiala
deoarece mai multe fluxuri de deseuri reprezintd materiale care pot fi refolosite, reciclate sau
recuperate.

Deseurile reprezinta o pierdere uriasa de resurse sub forma de materiale si energie.

Cantitatea deseurilor generate poate fi privita ca un indicator al eficientei noastre ca societate,
in special cu privire la utilizarea resurselor naturale si la operatjile de tratare a degeurilor

Deseurile menajere colectate de pe raza municipiului Galati si implicit zona PUZ sunt depozitate
in depozitul ecologic conform Tirighina, depozit gestionat de SP ECOSAL Galati.

Accesul spre depozitul de deseuri Tirighina se face de la DN 25 Galati -Tecuci pe un drum
existent, cu imbracaminte asfaltica, cu lungimea de 100 m si latimea de 8m, pana la intrarea in
depozit.

La nivelul anului 2022, in judetul Galati au fost colectate 112235 tone de deseuri menajere in
amestec si separat de la populatie si agenti economici.

Fata de cantitatea de deseuri menajere generata in anul 2021, in 2022 aceasta a fost mai mica
cu aproximativ 1,7 %.

Prin proiectul ISPA ,Managementul integrat al deseurilor urbane solide in municipiul Galati si
imprejurimi®, depozitul neconform Tirighina a fost inchis Tnainte de termenul prevazut in anexa
nr. 5 a HG 349/2005 privind depozitarea deseurilor.

In cadrul aceluiasi proiect a fost construitd prima celuld a depozitului conform de deseuri
municipale Tirighina ce a intrat in operare incepand cu 2012. La sfarsitul anului 2022 gradul de
umplere al celulei in exploatare era de 94,24% din capacitatea autorizata a celului 1, de 920000
mc. Si in anul 2022, deseurile generate de populatia judetului Galati (cu exceptia mun. Galati
si a celor 5 comune arondate) au fost depozitate in depozite din alte judete (Vaslui, Braila)

De asemeni pe raza municipiului este amplasata Statia de sortare si compostare gestionaté de
SP ECOSAL Galati, platforma cu suprafata totala de 20.000 m2 pe care sunt amplasate: cladire
administrativa, atelier mecanic, hala de sortare deseuri, hala de compostare deseuri verzi,
platforme, drumuri.

Toate activitdtile implicate in sistemul de gestionare a deseurilor, respectiv de colectare,
transport, tratare, valorificare, eliminare si dezafectare a infrastructurii aferente pot avea un
impact negativ asupra mediului daca nu este respectata legislatia specifica in domeniu.

Legea 101/2006 privind salubrizarea localitatilor, cu completari si modificari ulterioare stabileste
cu claritate responsabilitatea administratjilor publice locale in ceea ce priveste gestionarea
deseurilor municipale

2.10.6 Presiuni generate de zgomot

Zgomotul ambiental produce efecte nedorite, cel mai obisnuit asupra omului este stimularea
reactiei de disconfort.

Problemele de sanatate cauzate de zgomot includ: dificultati in comunicare si concentrare, stres
si irascibilitate, tulburari ale somnului, probleme cardiovasculare, efecte negative asupra
sistemului endocrin, asupra performantei, productivitatii si comportamentului social.

Efectele cele mai importante ale zgomotelor asupra organismului uman sunt; oboseala auditiva,
traumatismul sonor, surditatea profesionala, tulburari de vedere, tulburdri ale sistemului
respirator si ale aparatului circulator. In dormitor ar trebui pastrate urmatoarele limite ale
zgomotului: 8h - 30dB si nivelul maxim sa nu depaseasca 45dB.

Conform datelor puse la dispozitie pe portalul Primariei Municipiului Galatj, la nivelul orasului,
principala sursa de poluare fonica o reprezinta traficul auto, in conditiile in care masuratorile
pentru traficul feroviar, cel cu tramvaie si pentru activitatea industriald au relevat ca acestea nu
depasesc valorile maxime premise. Harta strategica de zgomot a municipiului releva depasirea
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valorilor maxime admise pentru traficul rutier (60 dB ziua si 50 dB noaptea), o parte importanta
din populatia municipiului (peste 57.000 de persoane ziua si 71.000 noaptea) fiind expusa la
un nivel de zgomot peste limita admisa.

In urma analizei traficului existent, a transportului in comun si a retelei de cai de comunicatii s-
au identificat urmatoarele disfunctionalitat:

Valorile de trafic depasesc capacitatea de circulatie, cu consecinte vizibile atét in fluenta
traficului cat si ca nivel de poluare, fiind necesara largirea portiunii carosabile la patru
benzi de circulate;

lipsa totald a elementelor de accesibilizare pentru persoanele cu dizabilitatj.

Strada Gral Dragalina este subdimensionata dificila circulatia in ambele sensuri cu trotuar
degradate din cauza lucrérilor edilitare si a parcarilor pe trotuar

Strada Gral Dragalina prezinta degradari ale dalelor din beton sub forma de fisuri si
denivelari;

Doar strada Tecuci si partial Nae Leonard au piste de biciclete celelalte nu au amenajare
dedicate special traficului ecologic.

In vederea reducerii nivelului de poluare fonica din municipiul Galati, Planul de Actiune prevede
masuri de tipul:

B<
I <=60
W <=65
H <=70
W <=75
M <=80
H> 80

Legenda
<=35
M <=40
W <=45
<=50
=55

planificarea si temporizarea traficului;
realizarea unor strazi pietonale;

dezvoltarea unui transport in comun fiabil, modern (extinderea retelei de transport public,
achizitionarea de noi vehicule, crearea de noi parcaje, de cai de rulare separate etc.);

modernizarea infrastructurii de trafic;
dezvoltarea pistelor de biciclisti;
asfaltare cu materiale fonoabsorbante;

amenajarea teritoriului (evitarea amplaséarii constructiilor aproape de calea feratd,
amenajarea de spatii verzi, plantarea de gard viu etc.);

sprijin pentru montarea de ferestre izolatoare;
conservarea zonelor linistite (parcuri, gradini publice).

Fig. 35. Zgomotul traficului rutier pe timp de zi in municipiul Galati
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Legenda
<=35
I <=40
W <=45
<=50

W <=55
I <=60
M <=65
B <=70
M <=75
I <=80
| B

Fig. 36. Zgomotul traficului rutier pe timp de noapte in municipiul Galati

2.10.7 Spatii verzi

Spatiile verzi (cf. Legii nr. 24/2007, privind reglementarea si administrarea spatiilor verzi din
intravilanul localitailor, republicatd) se compun din urmatoarele tipuri de terenuri din intravilanul
localitatilor (art. 3):
= spatii verzi publice cu acces nelimitat: parcuri, gradini, scuaruri, fasii plantate;
= spatii verzi publice de folosinta specializata:
- gradini botanice si zoologice, muzee in aer liber, parcuri expozitionale, zone
ambientale si de agrement pentru animalele dresate in spectacolele de circ;
- cele aferente dotarilor publice: crese, gradinite, scoli, unitati sanitare sau de protectie
sociala, institutii, edificii de cult, cimitire;
- baze sau parcuri sportive pentru practicarea sportului de performanta;
= spatii verzi pentru agrement: baze de agrement, poli de agrement, complexuri si baze
sportive;
spatii verzi pentru protectia lacurilor si cursurilor de apa;
culoare de protectie fata de infrastructura tehnica;
paduri de agrement
pepiniere Si sere.
Tn conformitate cu prevederile Legii nr. 24/2007 privind reglementarea si administrarea spatiilor
verzi din intravilanul localitatilor,bilantul teritorial existent si propus, in ceea ce priveste spatiile
verzi prezente in zona studiata delimitata in cadrul prezentului P.U.Z., sunt urmatoarele:.

Nr. | Tipuri de spatii verzi prezente in cadrul zonei studiate aferente Suprafafa

crt. | P-UZ Ansamblu de Locuinte Colective Mun. Galati (mp)

1 V1 - Spalii verzi de tip scuar 8437

2 V2 - Spatii verzi de aliniament 5725
Tabel 10.

in cadrul zonei reglementate nu se regasesc suprafete verzi dar prezenta acestora in imediata
vecinatate reprezinta un atu pentru ansamblul de locuinte colective propus prin prezentul PUZ.
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2.11 Ancheta sociala

2.11.1 Aspecte metodologice

Sondajul online

Studiul de fata se bazeaza pe metoda interviului structurat, avand ca instrument de cercetare
un chestionar autoadministrat online. Sondajul online este o metoda alternativa de colectare
a datelor legata de folosirea internetului. Sectorul privat a fost primul care a imbratisat
metodologia online.

Sondajele online sunt utilizate mai ales in tarile unde penetrarea internetului de catre
populatia cu varsta intre 16-74 ani este ridicata. In anul 2022, EUROSTAT raporta un numar
de 89% utilizatori internet la nivelul Romaniei fata de 93% la nivelul tarilor UE. '

Conform raportului INSSE, Accesul populatiei la tehnologia informatiilor si comunicatiilor, in
anul 2022 peste 8 din 10 dintre gospodariile din Roménia (o pondere de 82,1%) au avut
acces la reteaua de internet de acasa, in crestere fata de anul 2021 cu 1,3 puncte
procentuale. Tn mediul urban, 88,6% dintre gospodarii sunt conectate la internet, cu 14,9
puncte procentuale mai mult decat ponderea de 73,7% a gospodariilor din mediul rural.2

In profil teritorial, conectarea la internet a fost raspandita in cadrul gospodariilor din regiunea
Sud-Est in proportie de 86,6% (8 din 10 gospodarii au acces la internet de acasa in anul
2022), mai mare decat media nationala. La nivel national, din totalul persoanelor cu vérsta
cuprinsa intre 16 si 74 ani, proportia celor care au folosit vreodata internetul a fost de 95,4%.

Ponderea mare a persoanelor cu acces la internet si costul redus al sondajului ne-a
determinat sa folosim aceasta abordare.

Persoane care nu au | Persoane care folosesc sau au
folosit internetul folosit vreodata internetul
niciodata

TOTAL PERSOANE 10,3 89,7
Grupa de varsta
16 - 34 ani 1.9 98,1
35 - 54 ani 44 95,6
55 - 74 ani 26,7 73,3
Nivelul de instruire
Scazut 26,1 73,9
Mediu 74 92,6
Superior 0,6 994
Statutul ocupational
Salariat 1,7 98,3
Lucrator pe cont propriu 12,6 87,4
(inclusiv patron)
Somer 7,7 92,3
Pensionar 30,9 69,1
Elev, student * 99,5
Alta persoand inactiva 16,0 84,0
MASCULIN 10,0 90,0
FEMININ 10,7 89,3
Tabel 11. 3

1 https://ec.europa.eu/eurostat/statisticsexplained/index.php?title=Digital_economy_and_society_statistics_-

households_and_individuals
2

https://insse.ro/cmsi/sites/default/files/field/publicatii/accesul_populatiei la_tehnologia_informatiei_si_comunicatiilor

romania_2022.pdf
3 https://insse.ro/
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Sondajele online in Romania au de regula ca univers de esantionare doar populatia urbana
tanara 16-54 ani. Buna practica spune ca fiecare grupa de varsta sa aiba penetrarea
internetului cel putin 50% iar in 2022 segmentul 55-74 ani avea 73,3%. Sondajul este
neprobabilist, non-aleatoriu, sugestiv pentru intelegerea experientelor unui grup omogen iar

cercetarea este exploratorie, fiind realizata exclusiv in spatiul online.
Metode si persoane investigate

Procesul de culegere a datelor s-a desfasurat in perioada octombrie-noiembrie 2023. Nu am
avut la dispozitie o baza de date cu locuitorii cartierului Aurel Vlaicu unde se afla zona studiata,
astfel ca selectia acestora s-a facut in mod voluntar in urma diseminarii chestionarului de cétre
Primaria Municipiului Galati prin intermediul site-ului propriu, al presei online si in grupurile
online ale Municipiului Galati.

Astfel, au fost validate 99 chestionare. Respondentii nu au fost recompensatj, ceea ce ne face
sa consideram ca la acest sondaj au participat persoane cu un interes major pentru dezvoltarea
cartierului Aurel Vlaicu si care au incredere ca opinia lor va fi luata in considerare.
Chestionarul a incercat s surprinda opiniile privind optiunile de amenajare ale cartierului Aurel
Vlaicu, cuprinzand atét intrebari inchise cu raspunsuri multiple — intrebari care pot fi usor
analizate statistic —, cét si intrebari deschise menite sa surprinda opiniile cetatenilor intr-o
maniera descriptiva, calitativa

Analiza opiniilor rezidentilor cartierului Aurel Vlaicu

Structura pe gen a respondentilor este masculinizata, 61% fiind barbati iar 39% femei.

Fig. 37. Distributia respondentilor pe gen

Distributia pe variabile demografice a respondentjlor araté o pondere mare a respondentilor cu
vérste cuprinse intre 35-44 ani (28,3%) si 45-54 ani (26,7%), rezultand ca majoritatea au intre
35-54 ani (55%), fiind persoane active, in varsta de munca. Numarul mare al respondentilor cu
vérste peste 35 este explicat de vechimea cartierului, o mare parte dintre respondenti locuind
din anii ‘80 cand a inceput construirea cartierului.
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m 15-24 ani
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= 35-44 ani
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28.3% B3+

Fig. 38. Distributia respondentilor pe grupe de varste

21.7%

6.7%
26.7%

Nivelul de educatie al respondentilor este preponderent superior, 78,4% fiind absolventi ai unei
forme de invatamant superior de scurtd sau lunga durata. Doar 21,6% din respondenti au un
nivel de educatie mediu (liceu, postliceal de maistri, profesional). Niciun respondent nu are nivel
inferior de educatie, primar sau fara scoala.

20%
= Liceu (10 clase)
1.7%
/ = Posticedl de specialioe sau tehnic de
mas
16.7%

Fig. 39. Respondentii dupa ultimul nivel de invatamant absolvit

= | nnersitar de scurd duratd [ colegiu

= Uninersitar lungd duratd, masierst,
doctorat

Dupa statutul ocupational, respondentii sunt in majoritate salariati, 66,7%, pensionari 16,7%
sau lucratori pe cont propriu 5%. Printre categoriile reprezentate sub 2% se numara persoanele
casnice, somerii nefinregistrati, elevii/studentii.
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® Angajator

= Camic(d)

= Elev, student
Lucrdior pe cont propnu (FFA, AF, Bber
profesionist)

» Pensonar )

= Salanat

= Somer inreqiatrat

Fig. 40. Respondentii dupa statutul ocupational

In concluzie, respondentii sunt in majoritatea lor persoane adulte, active pe piata muncii,
majoritatea salariati, cu un nivel de instruire foarte ridicat, preponderent de sex masculin.

Reprezentari ale cartierului Aurel Vlaicu

500%  1T0%  330%

36.30% = in Centrul Municipiului Galaf
m Foarte apmape de Centru

Destul de aproape de Centru

® Destul de depare de Centru

Foarte departe de Centru

Fig. 41. Perceptii ale pozitiei cartierului Aurel Vlaicu in cadrul Municipiului Galati

Perceptia locuitorilor cartierului Aurel Vlaicu cu privire la pozitia zonei unde locuiesc in raport
cu centrul orasului arata ca cei mai multi considera ca locuiesc foarte departe de centru sau
destul de departe de centru (56,7%), iar restul, 43,3% considera pozitia cartierului destul de
aproape de centrul orasului. Aprecierea cartierului ca fiind departe de centru este un indicator
al unei slabe relationari a acestei zone cu partea centrala a orasului.

Evaluarea calitatii vietii din perspectiva rezidentilor cartierul Aurel Vlaicu

Respondentilor li s-a cerut sd mentioneze gradul de satisfactie privind calitatea vietii in cartier
iar cei mai numerosi respondenti s-au declarat multumiti (57%), comparativ cu 43% care sunt
nemultumiti. Ponderile sunt relativ similare, ceea ce atrage atentia asupra nevoii de crestere a
calitatii vietii in cartier.
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Fig. 42. Gradul de satisfactie privind cartierul Aurel Vlaicu in opinia respondentilor la sondaj

Au fost solicitate opiniile respondentilor asupra catorva aspecte ale calitatii vietii, cum sunt
siguranta publicd, cladirile/aspectul zonei, parcuri publice/zone verzi, locurile de joacd, utilitatile
(apd, canalizare, colectarea gunoiului etc.), curdtenia strazilor, starea strazilor, posibilitatile de
parcare, acces cu transportul in comun, circulatia pietonald, piste pentru biciclete, comert de
proximitate (piata agro-alimentard, magazin alimentar), numér de scoli existente, numar de
gradinite existente, unitafile medicale, unitatile de servicii (farmacii, banci, croitorie etc.),
punctele de recreere si socializare (baruri, restaurante, cluburi), terenuri de sport si atmosfera
generala a zonei

in graficul de mai jos sunt evidentiate aspectele de care respondentii sunt foarte multumit,
multumiti, nemultumiti si foarte nemultumiti. Aspectul care nemultumeste pe cei mai multi dintre
respondenti este legat de parcuri sau zone verzi, 86,1% mentiondndu-I. O pondere mare a
respondentilor au un grad scazut de satisfactie legat de terenurile de sport. Tn opinia acestora,
posibilitatile de parcare sunt insuficiente fata de nevoia in crestere continud determinaté de
numéarul mai mare al masinilor. De asemenea, un grad ridicat de nemultumire il au rezidentii
cartierului referitor la locurile de joaca. Rezulta c lipsa de satisfactie privind locuirea in cartierul
Aurel Vlaicu este determinatd de spatiul public insuficient, respectiv zonele verzi, locurile de
joaca si terenurile de sport, activitatile de recreere, sport, petrecerea timpului liber in mod activ
devenind tot mai importante pentru rezidenti.

Mai mult de jumatate din respondenti sunt nemultumiti de cladirile/aspectul zonei (68,1%),
curatenia strazilor (65,3%), starea strazilor (62,5%) si unitatile medicale (57%).

36.1%

75.0%%

73.0%%

75.09%

£8.1%
65.3%
62.5%%
57 0%
45.6%
A7 3%
— ] 0
417%
355
E 4%
. — 0 40
_— {5 R0,
n — 040G
2 . jm— 3 G0
£ 3%

0.0%% 25.0%% 50.0oe 75.0%% 100.0%

Fig. 43. Gradul de satisfactie cu aspecte ale locuirii in cartierul Aurel Viaicu
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La polul opus, aspectele de care sunt multumiti si foarte multumiti o mare parte a respondentilor
(peste 80%) sunt numarul de scoli existente, unitatile de servicii (farmacii, banci, croitorie etc.),
accesul cu transportul in comun si comertul de proximitate.

intre alte aspecte evaluate pozitiv de catre respondenti (intre 51,4-73,6% s-au declarat
multumiti) sunt in ordine crescatoare pistele pentru biciclete, circulatia pietonald, siguranta
publica, punctele de recreere si socializare (baruri, restaurante, cluburi), atmosfera generalé a
zonei si numarul de gradinite existente.

Foarte | Multumit | Nemultumit Foarte Nemultumit | Nu stiu/
multumit nemultumit si foarte [Nu raspund
nemultumit

Parcuri publice, zone
verzi 1.40% |11.10% | 51.40% 34.70% 86.10% 1.40%
Locurile de joaca
pentru copii 1.40% |16.70% | 54.20% 20.80% 75.00% | 6.90%
Posibilitatile de
parcare 2.80% [18.10% | 33.30% 41.70% 75.00% | 4.20%
Terenuri de sport 2.80% |11.10% | 52.80% 22.20% 75.00% | 11.10%
Cladirile/aspectul
zonei 1.40% |27.80% | 52.80% 15.30% 68.10% | 2.80%
Curatenia strazilor 1.40% |31.90% | 51.40% 13.90% 65.30% 1.40%
Starea strazilor 2.80% [33.30% | 40.30% 22.20% 62.50% 1.40%

Unitatile medicale 1.40% |36.10% | 43.10% 13.90% | 57.00% | 5.60%
Piste pentru biciclete | 5.60% [36.10% | 26.40% 22.20% 48.60% | 9.70%
Circulatia pietonald 6.90% [45.80% | 30.60% 16.70% | 47.30% | 0.00%

Siguranta publica 4.20% |52.80% | 34.70% 8.30% 43.00% 0.00%
Punctele de recreere
si socializare (baruri,
restaurante, cluburi) 1.40% [40.30% | 29.20% 12.50% 41.70% | 16.70%
Atmosfera generald a

zonei 1.40% |56.90% | 27.80% 9.70% 37.50% | 4.20%
Numar de gradinite
existente 4.20% |40.30% | 27.80% 5.60% 33.40% | 22.20%

Utilitatile (apa,
canalizare, colectarea
gunoiului) 420% [69.40% | 22.20% 4.20% 26.40% | 0.00%
Comert de proximitate
(piatd agro-alimentara,
magazin alimentar) 11.10% [69.40% | 18.10% 1.40% 19.50% | 0.00%
Acces cu transportul in
comun 6.90% |70.80% | 12.50% 6.90% 19.40% | 2.80%
Unitatile de servicii
(farmacii, banci,

croitorie etc.) 9.70% [75.00% | 11.10% 2.80% 13.90% | 1.40%
Numar de scoli
existente 5.60% [77.80% | 8.30% 0.00% 8.30% | 8.30%

Tabel 12. Gradul de satisfactie cu aspecte ale locuirii in cartierul Aurel Vlaicu

3.1 Aceste date arata ca exista o nevoie mai mare pentru terenuri care sa fie amenajate
pentru activitati recreative si mai putin pentru dotéri publice de care majoritatea
respondentilor s-au declarat multumiti. Necesitatea locurilor de parcare pentru resedinta,
asa cum a fost mentionata de catre rezidentii cartierului Aurel Vlaicu care au raspuns la
sondaj impune gasirea unor soluti de reconfigurare a spatiului astfel incat sa fie
amenajate atat parcari, cat si spatii verzi, solicitate de asemenea de catre respondenti.
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Majoritatea respondentilor din cartierul Aurel Vlaicu (65%) considera ca nu exista un centru de
cartier, doar 6,7% apreciind c& in cartier exista un astfel de centru. Acestia din urma au numit
ca centru de cartier Biserica Sf. Mina, scoala Miron Costin nr. 12 sau magazinul Lidl.

Perceptii ale centrului de cartier
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Fig. 44 Reprezentarea centrului de cartier in opinia rezidentilor zonei Aurel Vlaicu

Un centru de cartier reprezinta o zona centrala care indeplineste diverse functii importante
pentru rezidenti. Centrul de cartier este un loc central, accesibil, bine conectat de zonele
cartierului. Acesta asigura servicii esentiale pentru comunitate pentru nevoile de zi cu zi ale
locuitorilor, precum supermarketuri, farmacii, scoli, cabinete medicale etc. De asemenea,
centrul de cartier include adesea spatii deschise, piete publice sau parcuri, oferind oamenilor
un loc de relaxare si socializare. Aceste zone pot gazdui evenimente comunitare si activitati
culturale.

Mai mult, centrul de cartier poate juca un rol important in definirea identitatii cartierului si
promovarea coeziunii sociale. Este adesea un loc in care oamenii se intélnesc si
interactioneaza, dezvoltand legaturi sociale.

Un centru de cartier este un element cheie in planificarea urband, contribuind la calitatea vietii
locuitorilor si la dezvoltarea unei comunitati sanatoase si vibrante.

autcturismul persona B5.7%

merg pe jos 133%

autobuzfiroleibuz

servich de ransport pavat (i, UBER, BOLT
s.am.d.)

20.0%

trama
bicicletd rotinets 8.3%

diesva 5.0%

00% 200% 400% 600% 800% 100.0%

Fig. 45 Mijloace de deplasare utilizate de catre respondentii la sondaj
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Autoturismul personal este cel mai frecvent utilizat pentru deplasarea catre destinatiile de
interes ale rezidentilor cartierului Aurel Vlaicu, 66,7% dintre acestia mentionandu-l. Mersul pe
jos este o optiune de deplasare pentru mai mult de jumatate din participantii la sondaj iar
transportul public, o altd modalitate de transport ecologic, este utilizat de 46,7% dintre
respondenti. Bicicleta sau trotineta sunt mijloace de deplasare folosite de catre putini
respondenti, doar 8,3% dintre acestia mentionandu-le. Numarul mare de respondenti care se
deplaseaza cu masina se coreleaza cu gradul redus de satisfactie privind locurile de parcare.
Existenta unor dotari si servicii de necesitate curenta de care respondentii sunt multumiti,
aspect mentionat mai sus, care nu solicita deplasare cu transport public sau masina personala
inseamna beneficii ecologice care rezulta din numarul mai redus de deplasari motorizate.

Evaluarea nivelului de poluare de catre rezidentii din cartier

Perceptia asupra poluarii este importanta deoarece ajuta la identificarea surselor de poluare
din zona rezidentiald si la impactul asupra calitétii locuirii. Cei mai multi dintre cei chestionati
au declarat ca nu exista factori de poluare sau nu cunosc astfel de surse in cartierul Aurel
Vlaicu.

Cei care au mentionat insa ca exista activitati poluante s-au referit la poluarea cu noxe si
poluarea fonica. Poluarea apei a fost mentionatd doar de 10% dintre respondenti.

Respondentii mentioneaza ca surse de poluare cu noxe arderea deseurilor, circulatia auto,
‘Fum dens emis in perioada de iarna de catre o societate cu sediul pe strada Basarabiei colt’
cu George Cosbuc”, Traficul auto intens este cea mai frecvent mentionata sursa de poluare a
aerului; “masinile de la punctul de lucru Ecosal’, ,Strada circulata mult”, “Trafic din IFR”, ,traficul
de pe strada Basarabiei” sau “Ecosal zona - poluare noxe si fonica. Zona fosta intreprindere de
foraje Galati... in spate la cimitir’. Dupa cum au mentionat respondentii, Combinatul Siderurgic
Galati este in continuare o sursa de poluare pentru galatenii din cartierul Aurel Vlaicu.

Ca surse de poluare fonica au fost mentionate “Statia salvare SMURD” sau “Persoane care
stau in fiecare seard langa un parc si creeaza multa poluare fonica”.

Este necesar ca institutile competente in domeniul protectiei mediului sa ia masuri pentru
limitarea sau eliminarea surselor de poluare care afecteaza rezidentii. De asemenea, este
recomandat ca reglementarile planului urbanistic zonal locuinte colective sa limiteze sau sa
interzica activitatile care ar putea afecta locuirea.

2.11.2 Propuneri de interventie necesare pentru cresterea nivelului de trai

Centru comercial/piata agro-...
Imbunétatirea retelelor edilitare ..
Cresélgradinitd/'scoald/afterschool

Curétenie/colectarea gunoiului

Parcuri/spatiiverzilocuride joaca .. 234%
Locuri de parcare 23.9%
Reabilitarea blocurilor de locuinte
Imbunétatirea transportului public
Madernezarea strézilor/ Strazi noi 16.4%
0.0% 10.0% 20.0% 30.0%

Fig. 46 Optiuni de interventii in cartierul Aurel Vlaicu

Aceastd intrebare a avut ca scop identificarea de interventii considerate necesare de catre
respondenti pentru imbunatatirea conditiilor de locuit in cartierul Aurel Vlaicu. Cele mai multe
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optiuni ale respondentilor se refera la amenajarea de locuri de parcare, 23,9%, optiune urmata
de cea pentru amenajarea de parcuri, spatii verzi 23,4%. Modernizarea strazilor in cartier este
0 necesitate in viziunea respondentilor, fiind inregistrate 16,4% din numarul total al mentiunilor.

vvvvv

dintre respondenti.

De remarcat este faptul cd in opinia respondentilor nu sunt necesare investitii pentru
imbunatatirea retelelor edilitare sau pentru construirea de dotari educationale (crese, gradinite,
scoli, afterscholl-uri), centre comerciale sau piata agroalimentara. Daca in prezent situatia
dotarilor este considerata satisfacatoare, impactul pe care il va avea stabilirea in cartier a unui
numar estimat de 1000 persoane (tineri, familii cu copii, persoane active economic) trebuie
urmarit de catre autoritatile locale. Este posibil ca in viitor sa fie necesara o redimensionare a
dotarilor de educatie (gradinita, scoala, afterschool) sau a celor comerciale.

2.11.3 Concluzii

Cartierul Aurel Vlaicu, contextul in care se vor amplasa locuintele colective tip ANL destinate
tinerilor este caracterizat, in opinia rezidentilor respondenti la sondaj, de lipsa de spatii publice
pentru activitati de recreere si sportive, cum sunt parcurile/spatiile verzi, locurile de joaca sau
terenurile de sport. Petrecerea timpului liber in mod activ devine o nevoie din ce in ce mai
importanté pentru rezidenti. In contextul cresterii numarului populatiei cartierului cu aproximativ
1000 persoane, tineri cu varsta intre 18 si 35 de ani, este necesara adaptarea dotarilor si
spatiului public existent la necesitatile acestora.

Locuitorii cartierului Aurel Vlaicu sunt in general multumiti de dotarile comerciale (comert de
proximitate -piata agro-alimentara, magazin alimentar), de institutile de educatie (gradinite,
scoli), accesul cu transportul in comun si unitétile de servicii (farmacii, banci, croitorie etc.)
Aspectele care ii nemultumesc pe rezidenti sunt in primul rand lipsa zonelor verzi, a locurilor
de joacd, lipsa locurilor de parcare, a terenurilor de sport (peste 75% din respondent
declarandu-se nemultumiti). Intre 50-68% din respondenti s-au declarat nemultumiti de unitétile
medicale, starea strazilor, curatenia strazilor si cladirile/aspectul zonei.

in cadrul sondajului, interventiile considerate necesare pentru imbunétatirea conditiilor de locuit
de catre respondentii rezidenti ai cartierului Aurel Vlaicu s-au referit la amenajarea de locuri de
parcare, amenajarea de parcuri, spatii verzi, modernizarea strazilor in cartier si colectarea
deseurilor. Necesitatea amenajarii de locuri de parcare pentru rezidenti, asa cum a rezultat din
raspunsurile la sondaj, trebuie analizatd in acelasi timp cu nevoia de spatii publice.
Respondentii la sondaj considera ca investitile in spatiile publice ale cartierului sunt foarte
necesare in sensul cresterii suprafetelor de spatii verzi, a locurilor de joaca si a terenurilor
destinate activitatilor sportive.

Din punctul de vedere al mobilitatii, va trebui asigurata deplasarea unui numar suplimentar de
persoane care sunt active, angajate pe piata fortei de muncé, ceea ce presupune crearea de
legaturi cu transportul public sau cu alte mijloace de deplasare nemotorizate (mersul pe
bicicleta) sau mersul pe jos.

Mobilitatea reprezinta un aspect deosebit de important pentru acest grup de véarsta, aspect
necesar a fi tratat prin Planul Urbanistic Zonal, fiind recomandata incurajarea modalitatilor de
deplasare usoare, sanatoase, respectiv mersul pe jos si cu bicicleta, realizate prin amenajarea
de alei pentru pietoni, piste de biciclete, spatii depozitare biciclete etc. Pentru populatia care se
va stabili in cartier, aproximativ 1000 persoane tinere, active pe piata muncii, este necesara
asigurarea unei bune conectivitati cu transportul public spre zona centrala si locurile de munca
in contextul in care cartierul Aurel Vlaicu este preponderent rezidential, numarul de locuri de
munca in cartier fiind redus. Acest fapt presupune ca deplasarile sa se faca cu transportul public
si masina personala.

Nivelul de satisfactie privind dotarile existente este destul de ridicat in opinia rezidentilor
intervievati insa acestea trebuie regandite in contextul in care populatia cartierului se va mari
cu aproximativ 1000 persoane tinere, dintre care o parte vor fi copii, populatie la varsta
prescolara si scolara.
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3. PROPUNERI DE DEZVOLTARE URBANISTICA

3.1 Relatii in teritoriu si incadrarea in documentatii anteriorare

3.1.1 Conditionari ale P.U.G. asupra teritoriului studiat

Pentru zona studiatad a fost aprobata documentatia de urbanism "Plan Urbanistic General
Municipiul Galati”, conform Hotéararii Consiliului Local Galati nr. 62/2015, in conformitate cu
prevederile Legii nr. 50/1991, privind autorizarea executarii lucrarilor de constructii, republicata,
cu completarile si modificarile ulterioare. Documentatia a fost pusa la dispozitie de cétre
Beneficiar prin intermediul Primariei Municipiului Galati.

P.U.Z. PLAN URBANISTIC ZONAL AMSAMBLU DE LOCUINTE COLECTIVE, Municipiul
Galati,, vizeaza, conform PUG Municipiul Galati, aprobat 2015, o zona inclusa in U.T.R. 14’
respectiv U.T.R 23.

UTR 14’ - Zona mixta - Siderurgistilor/Basarabiei

Utilizari admise:

= Jocuinte individuale si colective,

= constructii comerciale, cu exceptia celor care comercializeaza materiale de constructi,
= constructii administrative si birouri,

= constructii financiar bancare,

= constructii de cult, cu exceptia manastirilor, schiturilor si cimitirelor,

= constructii de cultura,

= institutii, servicii si echipamente publice,

= servicii generale, cu exceptia atelierelor poluante, service auto, spalatorii auto, vulcanizari,
= constructii invatamant,

= constructii de sanatate, cu exceptia centrelor de asistenta de specialitate (boli cronice,
persoane cu dizabilitati, recuperari functionale, centre psihiatrice),

= constructii si amenajari sportive,
= constructii de agrement: locuri de joaca pentru copii, parcuri, scuaruri

= constructii de turism si agrement- loisir,cu exceptia bungalou, cabana, camping si sat de
vacanta,

= parcaje publice subterane, supraterane si multietajate,

= gpatii publice, pietonale, spatii verzi,

= constructii aferente echipamentelor edilitare

Utilizari admise cu conditionari:

= se recomanda ca in cazul constructiilor de locuinte individuale si colective amplasate pe

arterele principale (categoria a I-a si a ll-a), parterul acestora sa asigure functiuni cu acces
public: spatii comerciale, expozitionale, etc.;

= se recomanda ca in cazul amplasarii unor constructii aferente echipamentelor edilitare,
acestea sa nu fie amplasate spre strada si sa nu afecteze prin zonele de protectie sanitara
necesare functionarea celorlate cladiri existente;

= se mentin functiunile existente care nu sunt caracteristice zonei, cu conditia ca, in cazul
disparitiei acestora, pe terenurile aferente sa se insereze numai functiuni caracteristice
specificului zonei;

= pietele agroalimentare se amplaseaza la minim 40,0 m fata de cladiri avand alte functiuni
decat cea comerciala;

= pentru unitatile de alimentatie publica se admite amplasarea la parterul locuintelor
(individuale si/sau colective) numai cu conditia asigurarii izolarii totale a aburului, mirosului
si zgomotului;

= este necesar ca limita de construibilitate fata de cornisa taluzurilor sa se considere ca fiind
egala cu de 2 ori inaltimea taluzului respectiv;

= sunt necesare lucrari de modelare a geometriei taluzului, de asigurare a unei scurgeri
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corecte a apelor provenite din precipitatii, inierbari ale pantelor si nu in ultimul rand o
politica locala de protejare a fondului de vegetatie.

Utilizéri interzise:

Este interzisa amplasarea spre arterele principale (strazi de categoria a I-a si

a ll-a) astructurilor de vanzare cu suprafata mare si medie (peste 400,00 mp) cu fatade
oarbe, indiferent de UTR-ul in care este situat terenul (cu exceptia celor in care sunt
prevazute inmod expres permisivitati de construire). Acestea vor fi amplasate in spatele
frontului la strada, construit si vor avea accesul carosabil asigurat din arterele de categoria lll-

a.
Sein
n

terzic urmatoarele:
Activitati productive

Activitati agrozootehnice

Parcaje private (in constructii individuale) amplasate pe domeniul public sau privat
al municipiului

Service auto, benzinarii, spalatorii auto, vulcanizari
Unitati comerciale: materiale de constructji
Depozite de orice natura

Zone gospodarie comunala: cimitire

RH- nivelurii H maxim (metri la

TIP UTR o
coama/atic)

14’

UTR. Pol urban principal - Cosbuc/ | 4/15m 5-9 si >9*/ 18m-30m si

Min max

Basarabiei >30m*

Indicatori si indici

Tnél‘gimea minima este prevazutad pentru cladirile amplasate pe artere principale (categoria a |-
asiall-a) - frontul la strada.

RH- niveluri/ H maxim | POT | CUT
(metri la coama/atic) | max. | max.
150-200 mp 45 1.5
UTR 14’ - Pol urban principal - Cosbuc/Basarabiei | 201- 500 mp 45 2.5
501- 1000 mp 70 4.2
Peste 1000 mp 80 4.8/8*

Spatii plantate:

spatiile libere vizibile din circulatjile publice vor fi tratate ca gradini de fatada;

curtile interioare accesibile publicului vor fi tratate cu pavaje decorative, elemente de
mobilier urban, plantatii decorative, inclusiv pe fatade;

se recomanda ca pentru imbunatatirea microclimatului si pentru protectia constructiei sa
se evite impermeabilizarea terenului peste minimum necesar pentru accese;

elementele fixe de mobilier urban din spatiile accesibile publicului se vor subordona
caracterului zonei, necesitand aceleasi avize de specialitate ca si constructjile.

terenul care nu este acoperit cu constructii, platforme si circulatji va fi acoperit cu gazon
si plantat cu un arbore la fiecare 100 mp;

parcajele vor fi plantate cu un arbore la fiecare 4 locuri de parcare si vor fi inconjurate cu
un gard viu de 1,20 metri inaltime.
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UTR 23 - Zona mixta - Siderurgistilor/Basarabiei

Utilizari admise:

= Jlocuinte individuale si colective

= constructii comerciale, cu exceptia celor care comercializeaza materiale de constructii

= constructii administrative si birouri

= constructii financiar bancare

= constructii de cult, cu exceptia manastirilor, schiturilor si cimitirelor

= institutii, servicii si echipamente publice

= servicii generale, cu exceptia atelierelor poluante.

= constructii invatamant

= constructii de sanatate, cu exceptia centrelor de asistenta de specialitate (boli cronice,

= persoane cu dizabilitati, recuperari functionale, centre psihiatrice)

= constructii de agrement: locuri de joaca pentru copii, parcuri, scuaruri

= parcaje publice subterane, supraterane si multietajate

= gpatii publice, pietonale, spatii verzi

= constructii aferente echipamentelor edilitare

Functiuni existente si mentinute:

= activitati productive in unitati dispersate

= activitati agrozootehnice

= gpatii verzi

= constructii aferente echipamentelor tehnico - edilitare

= terenuri cu destinatie speciala

Utilizari admise cu conditionari:

= se recomanda ca in cazul constructiilor de locuinte individuale si colective amplasate pe
arterele principale (categoria a I-a si a ll-a), parterul acestora sa asigure functiuni cu acces
public- spatii comerciale, expozitionale, etc.;

= se recomanda cain cazul amplasarii unor constructii aferente echipamentelor edilitare,

= acestea sa nu fie amplasate spre strada si pe cat posibil sa nu afecteze prin zonele de
protectie sanitara necesare functionarea celorlate cladiri existente;

= se mentin functiunile existente care nu sunt caracteristice zonei, cu conditia ca, in cazul
disparitiei acestora, pe terenurile aferente sa se insereze numai functiuni caracteristice
specificului zonei; in acest caz, se recomanda dezvoltarea unor functiuni publice/
echipamente publice;

= pietele agroalimentare se amplaseaza la minim 40 m fata de cladiri avand alte functiuni
decat cea comerciala;

= pentru unitatile de alimentatie publica se admite amplasarea la parterul locuintelor
(individuale si/ sau colective) numai cu conditia asigurarii izolarii totale a aburului,
mirosului si zgomotului.

Utilizari interzise:

Este interzisa amplasarea spre arterele principale (strazi de categoria a I-a si

a ll-a) astructurilor de vanzare cu suprafata mare si medie (peste 400,00 mp) cu fatade

oarbe, indiferent de UTR-ul in care este situat terenul (cu exceptia celor in care sunt

prevazute inmod expres permisivitati de construire). Acestea vor fi amplasate in spatele

frontului la strada, construit si vor avea accesul carosabil asigurat din arterele de categoria Ill-

a.

Se interzic urmatoarele:

= Activitati productive

= Activitati agrozootehnice

= Parcaje private (in constructii individuale) amplasate pe domeniul public sau privat
al municipiului

= Service auto, benzinarii, spalatorii auto, vulcanizari
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Unitati comerciale: materiale de constructji
Depozite de orice natura
Zone gospodarie comunala: cimitire

TIP UTR RH- plvglun/ H maxim (metri la
coama/atic)
UTR. |UTR 23 - Zona mixta - |Min max
23 Siderurgistilor/Basarabiei P+2/9m | P+4/15m***
Tabel 13.

Indicatori si indici

Tnél’gimea minima este prevazuta pentru cladirile amplasate pe artere principale (categoria a |-

asiall-a) - frontul la strada.
RH- niveluri/ H maxim | POT | CUT
(metri la coama/atic) max. | max.
150-200 mp 45 1,5

UTR 23 - Zona mixta - Siderurgistilor/Basarabiei | 201- 500 mp 45 25

501- 1000 mp 70 3,5
Peste 1000 mp 80 438

Tabel 14.

Spatii plantate:

spatiile libere vizibile din circulatiile publice vor fi tratate ca gradini de fatada;

curtile interioare accesibile publicului vor fi tratate cu pavaje decorative, elemente de
mobilier urban, plantatii decorative, inclusiv pe fatade;

se recomanda ca pentru imbunatatirea microclimatului si pentru protectia constructiei sa
se evite impermeabilizarea terenului peste minimum necesar pentru accese;

elementele fixe de mobilier urban din spatiile accesibile publicului se vor subordona
caracterului zonei, necesitand aceleasi avize de specialitate ca si constructiile;

terenul care nu este acoperit cu construcii, platforme si circulatji va fi acoperit cu gazon
si plantat cu un arbore la fiecare 100 mp;

terenul amenajat ca spatii de joc, de odihna si gradini de fatada decorative va reprezenta
cel putin 50% din suprafata totala a terenului liber;

in orice operatiune efectuata pe un teren mai mare de 5000 mp, se va prevedea ca din
aceste spatii minim 10% sa fie destinate folosintei in comun;

parcajele vor fi plantate cu un arbore la fiecare 4 locuri de parcare si vor fi inconjurate cu
un gard viu de 1,20 metri inaltime.
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3.2 Propuneri de mobilare urbanistica

Imobilul ce a generat prezentul PUZ va adaposti 8 cladiri destinate locuintelor colective, fiecare
avand 6 niveluri si 48 de apartamente. Acestea au fost dispunse in cadrul imobilului in
conformitate cu rezultatele studiului de nsorire. intreaga propunere de mobilare a fost ilustrata
in cadrul Plansei 1.3.7. Propunere de mobilare urbanistica

Se va asigura un numar total de 379 de locuri de parcare la sol, destinate rezidentilor si un
numér de 21 de locuri de parcare destinate vizitatorilor. in Planta 1.3.8. Propunere de mobilare
urbanistica - distributie locuri de parcare s-a realizat 0 schema cu distributia locuri de parcare
per bloc astfel incét s& poata fi asigurata o distantd aproximativ egala.

Spatiul verde din proximitatea locuintelor va fi de tip condominiu si va reprezenta cca. 20% din
suprafata parcelei. Imobilul a fost organizat astfel incat sa poata fi generat un spatiu verde
amplu in zona centrald care sa ofere posibiitati de odihna, recreere si joaca pentru locuitorii
cartierului.

Parcaijel, circulatiile pietonale si carosabile se vor delimita corespunzator atat prin borduri cat si
prin vegetatie de aliniament.

Perimetral, in zona locuri de parcare de resedinta au fost alocate spatii pentru colectarea
deseurilor astfel incat acestea sé fie dispuse echitabil fata de toate cele 8 blocuri.

De asemenea, in partea de NE a parcele este alocat un spatiu pentru amplasarea
echipamentelor tehnico-edilitare necesare bunei functionari a ansamblului de locuinte colective.

Amenajarile vor fi elaborate sa asigure in primul rand un confort urban sporit si sa permita
accesul egal si echitabil pentru toate categorile de utilizatori (incluzand persoanele cu
dizabilitati, persoane cu carucioare de copii, femei gravide, copii etc.). Traseele vor fi organizate
in concordanta cu nevoile identificate, asigurand o circulatie pietonald coerentd in cadrul
zonelor rezidentiale. Noile spatii publice plantate vor rezolva nevoile actuale ale locuitorilor,
acelea de desfasurare a activitafilor recreative si de socializare in aer liber.

Pentru atingerea acestor obiective si cresterea calitatii spatiului public se vor lua in considerare
elementele importante ale acestuia cu care locuitorii interactioneaza permanent: pavajul,
mobilierul urban si iluminatul public.

Numarul si tipul elementelor de mobilier urban (dispozitiv de sedere, cos de gunoi etc.) vor fi
adaptate de nevoile constatate in-situ.

In ceea ce priveste iluminatul public, se va avea in vedere realizare unor sisteme adaptate
fiecarui tip de spatju. Astfel, pe traseele de circulatje rezidentiala, iluminatul public va avea rolul
de a oferi sigurantd in utilizare pe timp de seara / noapte. in cazul spatiilor plantate cu diferite
functiuni (loc de joaca, spatji de socializare) sistemul de iluminat va tine cont de tiparele de
utilizare locale. Numarul si tipul echipamentelor care compun sistemul de iluminat vor fi calibrate
in functie de nevoile constatate in-situ.

Sistemele de iluminat vor fi integrate intr-un plan de management care s ia in considerare atat
necesitafile de utilizare in functie de anotimp (pentru reducerea consumului de resurse), cat si
reducerea impactului asupra elementelor vegetale adiacente (de exemplu prin intreruperea
iluminatului dupa anumite ore pentru a permite repausul efectivului vegetal).

Pe intreg teritoriul, pavajele vor fi realizate astfel incat sa fie in concordanta cu tipul de utilizare
a spatiilor si sa asigure confortul deplasarilor.
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3.3 Circulatia si transporturile

Recomandarile din cadrul prezentei documentatii de urbanism vizeaza intreaga zona studiata
au caracter preliminar si reprezinta propuneri preliminare, rezultate in urma analizei strict din
punct de vedere al circulatiilor.

3.241

Circulatii carosabile

Din punct de vedere al traficului auto si al circulatiilor carosabile, sunt necesare o serie de
masuri care sa imbunatateasca mobilitatea in teritoriu i s& duca la scaderea traficului auto:

Se recomanda transformarea str. G-real. loan Dragalina in strada cu sens unic (directie
N-S), fapt ce ar oferi posibilitatea amenajarii de locuri de parcare paralele pe latura de V
a strazii;

Aceastd interventie ar atrage dupa sine modificarea str. Arcului (pe segmentul cuprins
intre str. Nae Leonard si str. G-real. loan Dragalina) in segment cu sens unic (directie E-
V) ce ar rezulta in amenajarea de noi locuri de parcare si modificarea circulatiei carosabile
situate la N de str. Arcului de asemenea in strada cu sens unic (directie E-V).

Crearea unor legaturi inelare de tip centura ocolitoare, pentru limita traficul de tranzit nu
in zona si in oras si pentru a evita parcurgerea orasului. Aceasta poate contribui la un
trafic optimizat la nivelul intregului oras, deci si a zonei analizate

Limitarea intersectiilor strazilor de categoria Il si IV cu Bulevardele din zona

Respectarea distantelor stabilite prin normative (capitolul 2.2) intre intersectii, in functie
de categoria acestora

Realizarea in interiorul zonei reglementate a unei retele de strazi care sa asigure o
continuitate in trafic si o mai bun& deplasare in zona, cu profile corespunzatoare tipului de
artera, oferind in acelasi timp o continuitate a sistemului rutier general al orasului (strazi
de 6-7 m, trotuare de minim 1,5 m).

in viitor, in situatia dezvoltarii mai intense a zonei mai ample (se afla deja in constructie
o serie de blocuri de locuinte si exista intentii pentru alte dezvoltari) si constructiei de noi
zone de servicii sau locuinte, un sistem de strazi cu sens unic ar putea duce la
imbunatatiri ale traficului.

Valorile de trafic nu prezinta probleme grave in deplasare, timpii de asteptare fiind
relativ redusi in mare parte si usor ridicati in orele de varf. Nu se considera nevoia
de masuri pentru reducere a volumului de trafic, doar o eficientizare a lui.

in situatia aglomerarii mai intense decét cea studiat, se poate reglementa un acces
in ansamblul propus in sens unic (intrare din strada Tecuci si iesire in Strada loan
Dragalina)

Se recomanda masuri de crestere a sigurantei in trafic, cum ar fi: proiectarea si constructia
adecvatd a strazilor, asigurarea vizibilitatii in intersectii, imbunatatirea iluminatului public
pe timp de noapte, realizarea unor spatii pietonale de dimensiuni si material adecvate

O semaforizare optimizata la intersectia Strada Tecuci- Bulevardul Cosbuc ar putea
duce la 0 mai buna eficientizare a traficului

Reabilitarea strazii Dragalina, intrucat aceasta va deveni cale de acces Tn ansamblu, iar
in acest moment starea foarte rea a acestea duce la scéderea vitezei de deplasare si
disconfort in trafic. In masura in care spatiul permite, se poate studia amplasarea unor
locuri de parcare de-a lungul acesteia si dimensionarea corecta a elementelor de drum:
strazi de 3,5 m, trotuare de minim 1,5 m.

QUATTRO DESIAI]

ARAITECTI §1 URBANISTI ASOCIATI




68

3.21.1 Circulatii pietonale si velo pe spatiile publice

Din punct de vedere al traficului auto si al circulatiilor carosabile, sunt necesare o serie
de masuri care sa imbunatateasca mobilitatea in teritoriu si sa duca la scaderea traficului
auto:

Crearea unor legaturi inelare de tip centura ocolitoare, pentru limita traficul de tranzit nu
in zona si in oras si pentru a evita parcurgerea orasului. Aceasta poate contribui la un
trafic optimizat la nivelul intregului oras, deci si a zonei analizate

Limitarea intersectiilor strazilor de categoria Il si IV cu Bulevardele din zona

Respectarea distantelor stabilite prin normative (capitolul 2.2) intre intersectii, in functie
de categoria acestora

Realizarea in interiorul zonei reglementate a unei retele de strazi care sa asigure o
continuitate in trafic si o mai bun& deplasare in zona, cu profile corespunzatoare tipului de
artera, oferind in acelasi timp o continuitate a sistemului rutier general al orasului (strazi
de 6-7 m, trotuare de minim 1,5 m).

in viitor, in situatia dezvoltdrii mai intense a zonei mai ample (se afld deja in constructie
o serie de blocuri de locuinte si exista intentii pentru alte dezvoltari) si constructiei de noi
zone de servicii sau locuinte, un sistem de strazi cu sens unic ar putea duce la
imbunatatiri ale traficului.

Valorile de trafic nu prezinta probleme grave in deplasare, timpii de asteptare fiind
relativ redusi in mare parte si usor ridicati in orele de varf. Nu se considera nevoia
de masuri pentru reducere a volumului de trafic, doar o eficientizare a lui.

in situatia aglomerarii mai intense decét cea studiata, se poate reglementa un acces
in ansamblul propus in sens unic (intrare din strada Tecuci si iesire in Strada
Dragalina)

Se recomanda masuri de crestere a sigurantei in trafic, cum ar fi: proiectarea si constructia
adecvata a strazilor, asigurarea vizibilitatii in intersectii, imbunatatirea iluminatului public
pe timp de noapte, realizarea unor spatii pietonale de dimensiuni si material adecvate

O semaforizare optimizata la intersectia Strada Tecuci- Bulevardul Cosbuc ar putea
duce la 0 mai buna eficientizare a traficului

Reabilitarea strazii Dragalina, intrucat aceasta va deveni cale de acces in ansamblu, iar
in acest moment starea foarte rea a acestea duce la scéderea vitezei de deplasare si
disconfort in trafic. In masura in care spatiul permite, se poate studia amplasarea unor
locuri de parcare de-a lungul acesteia si dimensionarea corecté a elementelor de drum:
strazi de 3,5 m, trotuare de minim 1,5 m.

Din punctul de vedere al circulatiilor pietonale si velo si al spatiilor publice, sunt necesare
o serie de masuri care sa imbunatateasca mobilitatea in teritoriu a pietonilor:

Continuitatea traseului velo de pe strada Tecuci si asigurarea unei legaturi cu alte
potentiale trasee

Solutii pentru umbrirea eficienta a spatiilor publice destinate pietonilor

Din punctul de vedere al transportului public in zona, se recomanda o serie de masuri:

Pentru a creste frecventa de folosire a transportului public, este nevoie sa fie
implementate masuri de crestere a atractivitatii: sistem de e-ticketing integrat, cresterea
frecventei, banda dedicatd pentru transportul public, modernizarea flotei de autobuze,
dotarea cu statii moderne, accesibilizarea pentru persoane cu dizabilitati, etc.

Cresterea atractivitatii transportului public prin: realizarea de benzi dedicate pentru acesta,
informarea in timp real a curselor, sistem de eticketing. Introducerea de informatii in timp
real (panouri electronice de afisaj in statiile de autobuz) ar putea incuraja persoanele care
nu sunt inca utilizatori sa ia in considerare utilizarea serviciilor de transport public.

Din punctul de vedere al parcarilor in zona, se recomanda o serie de masuri:

numarul masinilor parcate care ocupa mare parte din spatiile libere sau care ocupa mare
parte din trotuar si carosabil trebuie redus prin amenajarea de locuri de parcare, cu mai
multe posibilitati existente:
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- Parcari amplasate Tn subteran
- Parcari cu plata

= Capacitatea de circulatie este redusa si de numarul foarte mare de autovehicule parcate
pe sau partial pe carosabil. Desi nu prezinta inc& o problema de trafic auto, tindnd cont
de tendintele de crestere a utilizarii autoturismului ca mod preferintial de transport in
Romania si in Municipiul Galati, pot aparea probleme de trafic in viitor. De asemenea,
mobilitatea velo si pietonala este grav afectata. Se recomanda astfel rezolvarea
rezolvarea problemelor parcajelor prin metodele descrise anterior, pentru a facilita un
trafic pietonal si velo optime.

= Prevederea in zonele de locuinte a unui procent de 10-20% de parcari pentru vizitatori,
intrucét in prezent zona este deja aglomerata de parcari neregulamentare.

= Taxarea parcarilor amenajate in spatiul public

Complexitatea zonei si evolutia necorespunzatoare in timp, din punct de vedere urbanistic,

impun, pentru rezolvarea problemelor de mobilitate, nu doar solutii axate strict pe acest

domeniu, ci si masuri conexe, in special urbanistice, si anume:

=  Limitarea dezvoltarii zonei cu noi activitati generatoare de trafic

=  Mixtitatea functionala

=  Limitarea indesirii tesutului existent si promovarea unei densitati mai scazute, care sa
faciliteze aparitia de noi spatii pentru pietoni- spatii verzi si spatii pietonale, trasee velo,
etc.

= O calitate a vietii crescuta inseamna posibilitatea de a putea merge pe jos in siguranta,
pe trotuar, si de a avea acces la piste de biciclete sau alte mijloace active de transport,
alternative de transport, precum si statii de transport in comun moderne si vehicule de
transport in comun adecvate.

= Construirea si modernizarea traseelor de transport public separate, cu banda dedicata,
folosite exclusiv pentru vehiculele de transport public de calatori si asigurarea prioritatii
autobuzelor in trafic.

3.4 Zone si subzone functionale / Bilant teritorial

3.41  Zone si subzone functionale

In plansa 1.3.6. Reglementari urbanistice — Zonificare functionald sunt specificate zonele i
subzonele functionale din cadrul zonei reglementate aferenta P.U.Z. Acestea au fost stabilite
astfel incét zona sa se integreze in tendintele de dezvoltare observate in cadrul zonei studiate
prin prezentul PUZ.

In zona reglementatd, delimitarea zonelor si subzonelor functionale este urmatoarea:

IS — INSTITUTII SI SERVICII PUBLICE

CL - ZONE MIXTE
CL2 - Zona mixta: locuire individuala / colectiva, comert si servicii de interes general; Hmax
cornisé/atic = 17,0m

L - LOCUIRE
L3 - Locuire colectiva; Hmax cornisa/atic = 25,0m
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A. Bilant teritorial existent:
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BILANT TERITORIAL EXISTENT PENTRU ZONA REGLEMENTATA

P.U.Z. ANSAMBLU DE LOCUINTE COLECTIVE, MUN. GALATI

ZONIFICARE FUNCTIONALA -

PROCENT % din total zona

PROPUNERE SR A ) reglementata

C - Comert si servicii de interes 4488.62 13.95%
general
IS - Institutii si servicii publice 1999.83 6.22%
T i cu cladiri abandonat

erenuri (.:u cladiri abanaonate 2954952 70.08%
I nefunctionale
Circulatji 3139.03 9.76%
TOTAL ZONA REGLEMENTATA .
AFERENTAP.U.Z. 32117 100.00%
Tabel 15.

B. Bilant teritorial propus:

BILANT TERITORIAL PROPUS PENTRU ZONA REGLEMENTATA

P.U.Z. ANSAMBLU DE LOCUINTE COLECTIVE, MUN. GALATI

ZONIFICARE FUNCTIONALA -

PROCENT % din total zona

PROPUNERE SRl A reglementata
CL2 - Zona mixta: locuire
|r}d|V|d.u:e!Ia / t':olectlva, comert 448957 13.95%
si servicii de interes general;
Hmax cornisalatic = 17,0m
L3- _L?cu!re colectiva; Hmax 22718.79 70.61%
cornisd/atic = 25,0m
IS- INSTITUTII SI SERVICII )
PUBLICE 1999.83 6.22%
Circulatii 2968.81 9.23%
TOTAL ZONA REGLEMENTATA .
AFERENTA P.U.Z. 32177 100.00%
Tabel 16.
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3.5 Dezvoltarea echiparii edilitare

3.5.1  Alimentare cu apa si canalizare

Pe toatd perioada demolarii cladirilor existente in incinta si executarii sapaturilor/lucrarilor
necesare constructiilor propuse se vor proteja retelele edilitare stradale subterane si
supraterane de pe Strada Tecuci si de pe Strada General loan Dragalina. Tn cazul in care, in
incinta vor fi intélnite retele edilitare subterane aflate in conservare sau in functiune ce nu au
fost identificate anterior sau indicate in avize, vor fi oprite toate lucrarile si vor fi anuntati
reprezentantii operatorilor ce administreaza retelele respective pentru luarea masurilor
necesare

3.5.1.1 Alimentarea_cu apa

Pentru alimentarea cu apa a cladirilor propuse in incinta se va monta un nou bransament, cu
diametrul estimat @ 90mm, la conducta cu PEHD Dn 200 mm de pe Strada Tecuci.

Conform Regulamentului serviciului public de alimentare cu apa si canalizare al Operatorului
Regional APA CANAL S.A. Galati (2015), la "Articolul 106: (3) Lungimea bransamentului este
de max. 10 ml. Executia si inlocuirea bransamentelor cu lungimi mai mari de 10 ml se considera
extindere si costul acestora se va suporta de catre beneficiar.”

Conform Normativ privind proiectarea, executia si exploatarea instalatiilor sanitare aferente
cladirilor, Indicativ | 9-2022, la pct. 6.18. "Pe bransamentele cu lungimi mai mari de 15 m, care
sunt amplasate sub zone carosabile, precum si in cazul montarii contoarelor in caminele de
bransament din incintd sau din interiorul cladirilor, se prevede un robinet de inchidere in
imediata apropiere a punctului de racord la reteaua exterioara, intr-un cdmin, cu posibilitatea
actionarii robinetului de inchidere, din afara caminului.”

Deoarece lungimea bransamentului necesar pentru alimentarea cu apa a incintei este mai mare
de 10 ml se propune extinderea retelei de alimentare cu apa in zona studiata.

Pe strada Tecuci, in zona conductei PEHD Dn 200 mm, se propune montarea unui camin de
bransament din care va porni conducta de bransament (PEHD 90mm) propusa, din care vor fi
alimentate cele opt blocuri propuse. in apropierea fiecarui bloc de locuinte se va amplasa un
camin de apometru, la cca. 3 m de limita fundatiei; dupa contorul de apa va porni o conducta
de alimentare cu apa a instalatiei sanitare interioare. Conducta de apa potabila va intra in
cladire la o cotd sub adancimea maxima de inghet; la trecerea prin fundatie/plansee/pereti
conducta de apa (conductele si coloanele de apa) va fi montata in tuburi de protectie
(mansoane de protectie).

Toate conductele de apa vor fi montate sub adancimea maxima de inghet, la cca. 1,20 m.

Deoarece pe strada Tecuci exista conducta (Dn 600 mm) din fonta ductila, iar pe strada General
loan Dragalina este montata conducta de apa OL + PREMO (Dn 600 mm), se va tine cont de
prevederile Regulamentului serviciului public de alimentare cu apé si canalizare al Operatorului
Regional APA CANAL S.A. Galati, in care se specifica faptul ca& zona minima de protectie
sanitara cu regim sever a conductelor principale de distributie apa (> Dn 400mm) este de 10m
stanga — dreapta de la generatoarele exterioare. Ca urmare, pentru conductele mentionate se
va pastra distanta de 10 m de la generatoarele exterioare la cadiri. Intrucat traseul conductelor
este indicat orientativ, pentru stabilirea exacta a zonelor minime de protectie sanitara a
conductelor se va obtine traseul acestora in coordonate Stereo 70.

Conform "Normativ privind proiectarea, executia si exploatarea instalatiilor sanitare aferente
cladirilor”, Indicativ | 9-2022:"15.49. in sistemele de alimentare cu apa cu distributie inferioara,
conductele de distributie orizontale din cladiri se amplaseaza in subsolul general, daca exista,
sau in subsol tehnic. Pentru conductele de distributie ale cladirilor fara subsol se prevad canale
circulabile pe intregul traseu al conductelor.

Tn interiorul cladirilor nu se admite montarea direct in pamant, sub cladire, a conductelor de apa
sub presiune. In cazul cladirilor industriale, conductele se monteaza in canale vizitabile. Nu se
admite montarea conductelor sub presiune sub fundatiile cladirilor.”
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In apropierea ghenelor de gunoi menajer se propune montarea unor hidranti de grading, cu
care se poate spala periodic spatiul ghenei si se poate unda, de asemenea, spatiul verde
adiacent. Pentru evacuarea apei rezultate in urma spalarii ghenelor au fost propuse sifoane de
pardoseala, Dn 100, prin care apa va fi evacuata (prin conducte PVC 110) la camine de
canalizare amplasate in apropiere.

3.5.1.2 |Instalatii sanitare de stingerea incendiilor

Hidranti interiori: Avand in vedere functiunea de locuire a cladirilor propuse, cu parcare la sol,
conform P118/2-2013 (modificat si completat prin Ordinul nr. 6026/2018), art. 4.1.(1) echiparea
tehnica cu hidranti de incendiu interiori, pentru obiectivele propuse in incinta nu este necesara
echiparea cu instalatii de stins incendiu cu hidranti interiori.

Hidranti exteriori: Conform P118/2-2013 (modificat prin Ordinul nr. 6026/2018), art. 6(4)
echiparea tehnica cu hidranti de incendiu exteriori, pentru blocurile de locuinte si parcarea la
sol, propuse, nu este necesara echiparea cu hidranti exteriori.

3.5.1.3 Canalizare

Reteaua de canalizare a incintei se poate realiza in sistem unitar sau in sistem divizor, intrucat
pe Strada General loan Dragalina exista atét conducte de canalizare menajera cat si pluviala,
astfel incat, apele pluviale din incinta pot fi directionate catre colectorul de canalizare ape
pluviale, din beton, cu Dn 500 mm, de pe Strada General loan Dragalina.

La fazele urmatoare de proiectare se pot studia variantele de evacuare a apelor uzate din
incinta in mod gravitational sau prin pompare.

Varianta 1 - canalizare gravitationala

Avand in vedere panta terenului incintei, pentru a se evita canalizarea pompata, se pot monta
mai multe racorduri la canalizarea stradald. Se pot alege lungimile traseelor de canalizare,
astfel ca acestea sa fie minime, pentru a se putea racorda la canalizarea stradala existenta si
se pot realiza trei racorduri la canalizarea stradala: un racord la canalizarea stradala de pe
strada Tecuci (PAFSIN Dn 600 mm) si doua racorduri la canalizarea stradald de la strada
General loan Dragalina (Beton Dn 400 mm). Noile cdmine de racord la canalizarea stradala se
vor amplasa in interiorul incintei, la cca. 1 metru de limita acesteia.

Apele uzate menajere de la cladirile propuse vor fi dirijate catre caminele propuse in incinta, de
unde vor fi dirijate gravitational catre conductele stradale de canalizare menajera.

In situatia in care se va monta si canalizare pluviala in incinta: se pot realiza doud racorduri la
colectorul pluvial de pe strada General loan Dragalina si doud camine de racord pluviale,
amplasate in incinta, la cca. 1 — 2 metri de limita acesteia.

In toate variantele de canalizare incinta:

= apele pluviale de pe terasele noilor cladiri vor fi colectate prin intermediul receptoarelor de
terasa, al coloanelor de canalizare, conductelor orizontale si vor fi conduse cétre cdminele
de canalizare menajera propuse in incintd, si

= apele pluviale de pe suprafetele betonate ale incintei vor fi colectate prin intermediul gurilor
de scurgere ape pluviale si vor fi directionate prin conducte de canalizare pluviala catre
caminele de canalizare propuse in incinta. Pe planul aferent acestui studiu a fost trasata
orientativ o propunere de traseu a canalizarii pluviale a incintei.

Varianta 2 - canalizare pompata

Pentru evacuarea apelor uzate din incintd se va realiza un singur racord la canalizarea stradala
menajera de pe strada Tecuci (PAFSIN Dn 600 mm) si se va monta un nou camin de racord
cu statie de pompare, in interiorul incintei. Din caminul de racord cu statie de pompare va porni
0 conducta de racord canalizare pompata, PEHD 125 mm, catre caminul existent pe
canalizarea stradala.

Apele uzate menajere de la cladirile propuse vor fi dirijate catre caminele propuse in incinta, de
unde vor fi dirijate gravitational catre caminul de racord cu statie de pompare ape menajere.

In ambele variante: se recomanda prevederea de vane si clapete de sens (antiretur) pe
conductele de canalizare menajera si pluviala ce ies din cladiri catre caminele de canalizare
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propuse in incintd, pentru a se evita inundarea parterului in cazul intrarii in presiune a retelei
de canalizare.

3.5.2 Alimentare cu gaze naturale

Pentru alimentarea cu gaze naturale a noilor cladiri sunt necesare lucrari de extindere a retelei
de distributie gaze naturale in zona incintei studiate. Incinta va fi alimentatd din conducta
subterana OL 3" amplasata pe strada Tecuci. Se propune astfel montarea subterana a unei
conducte de distributie gaze, care va subtraversa strada Tecuci si va patrunde in incinté in
zona trotuarului propus, de unde se va ramifica si va alimenta fiecare scara de bloc prin
intermediul unui post de reglare masurare gaze naturale; diametrul conductei de alimentare cu
gaze a incintei va fi stabilit definitiv la faza de proiect tehnic.

Alimentarea cu energie termica pentru incélzire, prepararea hranei si prepararea apei calde
menajere a noilor cladirilor se va face folosind combustibil gazele naturale, utilizandu-se
centrale proprii fiecarui apartament.

La realizarea noilor cladiri se vor respecta distantele normate fata de reteaua de distributie gaze
naturale existentd in zona. Extinderea retelei de distributie gaze in incinta se va face cu
respectarea distantelor de sigurantd dintre conductele de gaze propuse si cladirile/retelele
propuse in incintd. Astfel, amplasarea noilor cladiri si pozarea retelelor in incinta va respecta
distantele de siguranté intre conductele subterane de gaze naturale si diferite constructii sau
instalatii, distante specificate in art. 30, Tabel nr. 1 din NTPEE 2018 (actualizate prin Ordinul
nr. 2 din 18.01.2023), iar intre noile cladiri fara subsol si conductele retelei de distributie gaze
va exista o distanta minima de 1 m pentru conducte de gaze naturale din polietilena si minim 2
m pentru conductele de gaze naturale din otel.

in situatia in care, pentru incélzirea apartamentelor se vor folosi centrale termice individuale de
24 kW/apartament, debitul orar instalat, estimat in postul de reglare masurare pentru o scara
de bloc, va fi de 81 mc/h (inclusiv preparare hrana).

Tn cazul in care se va instala o centrald termica pentru incalzirea apartamentelor de pe o scard
de bloc, se estimeaza o sarcina termica necesara (pentru incalzire si preparare apa calda de
consum) de 196,5 kW, pentru care va fi necesar un debit de gaze naturale, instalat in postul de
reglare masurare, de 39 mc/h (inclusiv preparare hrana). Aceasta centrala termica va fi montata
intr-o incapere separatd, ce va asigura spatiul necesar montarii cazanelor, boilerelor, pompelor,
tuturor instalatiilor aferente necesare; incaperea va corespunde din punct de vedere al
volumului, suprafetei vitrate si ventilarii prevederilor Normelor tehnice pentru proiectarea,
executarea si exploatarea sistemelor de alimentare cu gaze naturale, NTPEE 2018.
Amplasarea cosului se face astfel incat sa se asigure evacuarea gazelor de ardere fara
pericolul ca acestea sa patrunda in cladiri prin ferestre, usi, guri de ventilatie

Posturile de reglare-masurare gaze naturale vor fi amplasate in zona intrarii in scara de bloc,
pe zidul alaturat (fara ferestre si usi). Conducta de alimentare a postului de reglare masurare
va fi montata aerian pe cladire; din postul de reglare-masurare va porni conducta instalatiei de
utilizare gaze naturale in traseu suprateran. In cladire, conducta de gaze poate fi montata
aparent, pe peretele holului comun, in apropierea plafonului; conductele de gaze nu se
monteaza in ghene, nise, spatii neventilate, unde exista posibilitatea acumularii gazelor.

Intrarea in cladiri a conductelor instalatiei de utilizare a gazelor naturale se realizeaza
suprateran, prin traversarea peretelui exterior al cladirilor; este interzisa intrarea acestor
conducte in pardoseala sau sub pardoseala cladirilor, conform art. 66 (1) din NTPEE 2018.

3.5.3 Termoficare

Pe toata perioada realizarii noii cladiri si a retelelor aferente se vor proteja toate retelele publice
din zona.

La fazele urmatoare de proiectare, in executie si exploatare vor fi respectate toate prevederile
avizelor emise, ale celor ce vor fi eliberate ulterior, precum si cele cuprinse in actele normative
in vigoare referitoare la aceste categorii de activitati.
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3.5.4 Telefonie

La fazele urmatoare de proiectare, in executie si exploatare vor fi respectate toate prevederile
avizelor emise, ale celor ce vor fi eliberate ulterior, precum si cele cuprinse in actele normative
in vigoare referitoare la aceste categorii de activitati.

Dacé beneficiarul doreste instalarea unor posturi de telefonie fixa, racordarea la reteaua
telefonica exterioara se va realiza pe baza unui proiect comandat de beneficiar la TELEKOM
ROMANIA MOBILE Communications S.A..

Pentru racordarea noilor cladiri la reteaua de telecomunicatii, se vor prevedea in zona de acces
pentru utilitati a fiecarei cladiri 2 conducte subterane de protectie, confectionate din PVC sau
PEID cu DN 75...90 mm, ingropate la 0 adancime de 0,80...1,00 m. Aceste conducte trebuie
obturate si conservate la ambele capete pentru a evita colmatarea. Trebuie pastrata distanta
de circa 0,70...1,00 m paralel fata de toate celelalte utilitati, in special fata de cabluri electrice
care pot induce capacitati parazite, evitdnd astfel diminuarea parametrilor optimi de functionare

3.5.5 Energie electrica

Alimentarea cu energie electrica a noilor cladiri propuse prin proiectul ANL se va realiza din
reteaua electrica oraseneasca, dar solutia definitiva de racordare va fi stabilita de catre
specialistii Distributie Energie Electrica Romania (D.E.E.R.) Sucursala Galati, in cadrul Fisei de
solutie sau a Studiului de Solutie, dupa depunerea la Operator a cererii de racordare.

La finalizarea constructiilor propuse se va solicita furnizorului avizul de racordare, scop in care
beneficiarul va depune o documentatie completa.

inainte de inceperea lucrarilor de demolare a cladirilor existente se va solicita in scris asistenta
tehnica din partea Distributie Energie Electricd Romania (D.E.E.R.) Sucursala Galati, precum
sia SC OPTIONAL SRL lasi, pentru:

= identificarea cu precizie a traseelor LES 6 kV si LES 0,4 kV detinute de SC OPTIONAL
SRL pe teren,

= demontarea de pe amplasament si relocarea instalatiei de alimentare cu energie electrica
(cu toate componentele) detinutd de SC OPTIONAL SRL pe teren,

= verificarea existentei altor cabluri electrice subterane pe teren, cabluri ce au alimentat
cladirile existente.

Stabilirea solutiei de relocare a instalatiei de alimentare cu energie electrica, aflata in gestiunea
S.C. OPTIONAL” S.R.L. si compusa din: LES 6 kV (ce alimenteaza PT ICOR), LES joasa
tensiune (doua circuite/trasee cu plecare din PT ICOR si care alimenteaza obiectivele detinute
de SC Optional SRL pe strada Tecuci nr. 161), postul de transformare PTZ ICOR 6/0,4 kV -
se va realiza pe baza unui proiect tehnic, intocmit si avizat/aprobat intr-o faza urméatoare de
proiectare, ulterior aprobarii prezentului PUZ.

Intrucat pe trotuarul adiacent incintei este amplasatd LES 20 kV, executarea lucrarilor de
sapaturi (pentru fundatie) in zona blocului propus in apropiere (conform planului de urbanism
distanta de la limita blocului propus la LES 20 kV este de cca. 6 m, dar traseul LES este dat
orientativ), se va face cu asistenta tehnica suplimentara din partea Distributie Energie Electrica
Romania (D.E.E.R.) Sucursala Galati, cu respectarea normelor de protectia muncii specifice

Distantele minime (conform Norma tehnica privind delimitarea zonelor de protectie si de
sigurantd aferente capacitatilor energetice, aprobata prin Ordinul ANRE nr. 239/20.12.2019) si
masurile de protectie se vor respecta pe tot parcursul executiei lucrarilor.

Pe trotuarul din zona incintei, de pe strada Tecuci, exista doi stélpi de iluminat public. Acestia
nu vor fi afectati de lucrarile propuse in incinta si de retelele de alimentare cu apa, canalizare
si electrice propuse.

Pentru alimentarea cu energie electrica a noilor cladiri se propune amplasarea in incinta a patru

posturi de transformare; fiecare post de transformare va fi echipat cu un transformator de 1000
kVA.

Conform Art. 20 din Norma tehnica privind delimitarea zonelor de protectie si de siguranta
aferente capacitatilor energetice, aprobata prin Ordinul ANRE nr. 239/20.12.2019, pentru orice
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post de transformare suprateran, in constructie zidita/ in anvelopa de beton / cabina metalica,
zona de siguranta coincide cu zona de protectie; zona de protectie este delimitata astfel:

"(i) de suprafata construita, respectiv de suprafata fundatiei (atunci cand aceasta depaseste
conturul cabinei metalice), pe laturile fara usi de acces si fara ferestre de ventilatie;

(if) la distanta de 3 m fata de latura cu acces in post/instalatia de stocare pentru transformator;

(iii) la distanta de 1,5 m fata de alte laturi cu usi, respectiv cu ferestre de ventilatie, acolo unde
este cazul.”

Instalatiile electrice interioare vor fi realizate din conductori de cupru. Cladirile din incinta vor fi
prevézute cu instalatie de priza de paméant a carei rezistentd de impamantare va fi verificata
periodic de electricieni autorizati. Fiecare cladire va fi prevazuta cu instalatie de paratrasnet
realizata conform normativului 17/2011, tip Prevectron montata pe acoperisul/terasa cladirii.
Instalatia de paratrasnet se va lega la priza de pamaént artificiald a cladirii prin 2 coborari
prevazute cu piese de separatie.

Amplasarea cladirilor propuse in incinta va respecta distantele de vecinatate fata de reteaua
electrica din zona, respectiv cablurile electrice subterane amplasate in zona trotuarului adiacent
de pe strada Tecuci. Conform Anexa nr. 4b a Ordinului ANRE nr. 239/20.12.2019 si Tabelul 5
din NTE 007/08/00 distanta de siguranta dintre cablurile pozate in pamant si fundatii de clédiri
este de minim 0,6 m, distantd minima ce se va respecta la realizarea fundatiilor cladirilor
propuse. De asemenea, cablurile electrice propuse in incintd vor fi amplasate la distante fata
de celelalte conducte propuse, conform normativelor in vigoare: Ordinul ANRE nr.
239/20.12.2019, PE 106/2003, NTE 007/08/00, SR 8591/97 si Legea energiei electrice nr.
123/2012.

Pe planul de retele incinta, traseul retelei electrice a fost ales astfel incat s& se asigure i
iluminatul incintei cu stalpi de iluminat.

Conform Norma tehnica privind delimitarea zonelor de protectie si de sigurantd aferente
capacitatilor energetice, aprobata prin Ordinul ANRE nr. 239/20.12.2019, art. 21:

"in cazul instalarii in pamént a cablurilor de medie si/sau joasa tensiune:

a. zona de protectie a traseului de cabluri coincide cu zona de sigurantd, este simetrica fata
de axul traseului si are latimea de 0,8 m; in plan vertical zonele de protectie si de siguranta
ale traseului de cabluri se delimiteaza prin distanta (adancimea) de pozare in valoare de
cel putin 0,8 m;

b. zona de sigurantd comund cu instalatii tehnologice invecinate se stabileste prin
respectarea distantelor minime prevazute in anexa nr. 4b.(...)"; conform anexei 4b,
cablurile electrice vor fi montate in pdmént la o distanta de minim 0,6 m fata de fundatiile
cladirilor (cu conditia verificarii stabilitatii constructiei).

3.5.6 Concluzii

La fazele urmatoare de proiectare, in executie si exploatare vor fi respectate toate prevederile
avizelor emise, ale celor ce vor fi eliberate ulterior, precum si cele cuprinse in actele normative
in vigoare referitoare la aceste categorii de activitati.

De asemenea, pe toata perioada executarii sapaturilor necesare constructiilor propuse si
retelelor de utilitati aferente, in cazul in care vor fi intélnite retele edilitare subterane aflate in
conservare sau in functiune ce nu au fost identificate anterior sau indicate in avize, vor fi oprite
toate lucrarile aferente si vor fi anuntati reprezentantii operatorilor ce administreaza retelele
respective pentru luarea masurilor necesare.

inaintea inceperii lucrarilor, si ori de cate ori este cazul, beneficiarul si constructorul au obligatia
s& solicite prezenta la fata locului a reprezentantilor regiilor si societatilor comerciale care sunt
proprietare sau exploateaza prin concesionare retelele de pe amplasament care trebuie deviate
sau care sunt intalnite Tn timpul lucrérilor.

In vederea asigurérii protectiei si functionarii normale a retelelor electrice, cat i a evitarii punerii

in pericol a persoanelor, a bunurilor si a mediului, se va respecta “Norma tehnica privind
delimitarea zonelor de protectie si de siguranta aferente capacitatilor energetice”, aprobata prin
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Ordinul nr. 239/2019 al Autoritdtii Nationale de Reglementare in domeniul Energiei, cu
modificari si completari.

Amplasarea noilor cladiri va respecta distantele minime fata de retelele edilitare, in conformitate
cu prevederile legale. Se vor respecta distantele minime de securitate fata de
conducte/instalatii si se vor respecta conditiile de amplasare la intersectiile retelelor edilitare, in
conformitate cu prevederile legale in vigoare: SR 8591/1997-Retele edilitare subterane —
Conditii de amplasare, Ordinul presedintelui ANRE nr. 89/2018 privind aprobarea Normelor
tehnice pentru proiectarea, executarea si exploatarea sistemelor de alimentare cu gazebilan
naturale NTPEE 2018, Ordinul ANRE nr. 239/2019, NTE 007/08/00, NP 058-02, etc.

Bransamentele, racordurile si instalatiile interioare vor fi realizate cu materiale i echipamente
omologate si agrementate de catre organismele abilitate din Roménia in conformitate cu
prevederile HGR 622/2004 si 796/2005 privind stabilirea conditiilor de introducere pe piatd a
produselor pentru constructii.

Instalatiile interioare si retelele edilitare vor fi realizate cu materiale si echipamente performante
care sa asigure cerintele esentiale privind calitatea, conform Legii calitatii in constructii nr.
10/1995, modificata si completata prin Legea 177/2015 (reformulate conform Legii 123 / 2007)
Solutiile tehnice vor fi completate sau modificate prin documentatii tehnice de specialitate,
elaborate de persoane fizice sau juridice autorizate.

Solutiile finale vor avea avizul forurilor competente, in conformitate cu prevederile Certificatului
de Urbanism (detinatorii / concesionarii utilitatilor si, dupa caz, prevenirea si stingerea
incendiilor, protectia mediului, apararea civila, sanatatea populatiei) si cu legislatia in vigoare

3.6 Masuri de protectie geotehnice si hidrogeotehnice

Conditii si recomandari

Pentru constructiile noi

Adoptarea sistemului de fundare se va realiza de catre proiectantul structurii in functie de
regimul de inaltime al constructiei final si de incarcarile transmise elementelor de fundatii.

Structura de rezistenta va fi astfel aleasa si calculata, incat sa micsoreze sensibilitatea
constructiei la deformatiile terenului de fundare si sa fie capabila sa preia eventualele tasari
neuniforme si diferentiale in timp, ale terenului de fundare si implicit ale construcfiei.

Analizand toate conditile geotehnice prezentate in documentatie, in functie de incarcarile
transmise terenului de fundare si a datelor geotehnice care vor fi obtinute in faza de
documentatie detaliata pentru PTh, se disting urmatoarele tipuri de fundare:

= fundarea directa a constructiilor, pe orizontul de loess sensibil la umezire (PSU gr.
B), la adancimea de min. 1,50m (pentru fundatjile exterioare), conform NP 125-2010,
numai dupa compactarea corespunzatoare a terenului de la cota de fundare.

Pentru dimensionarea fundatiilor, se va considera o presiune conventionald maxima, la sarcini
fundamentale aplicate centric: pconv=120 kPa.

= fundarea directa a constructiilor pe terenul imbunatatit prin intermediul unor perne
evazate corespunzator cu minim grosimea lor si compactate pe strate elementare cu utilaje
terasiere adecvate. Tinand cont ca panza freatica se afla la adancimi relativ reduse, loessul
se umezeste, astfel acesta devenind insensibil la umezire, se recomanda executia acestor
perne din material granular (balast sau piatra sparta).

Pentru dimensionarea fundatiilor, se va considera o presiune conventionala maxima, la sarcini
fundamentale aplicate centric, astfel:

" peonv=120 kPa - pentru grosime perna 1,00m;
" peonv=150 kPa — pentru grosime perna 2,00m;

Presiunile conventionale au fost stabilite oficial pe baza de poligon experimental in Mun. Galati.
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= fundarea indirecta prin intermediul unor piloti din beton armat executati pana in in stratul
de argild din baz&, numai cu tubaj recuperabil. De asemenea, poat fi folosite si incluziuni
rigide.

Pentru Platforme betonate (acces auto, pietonal, etc.)

La dimensionarea platformelor betonate, respectadnd si conditile impuse mai sus, se va
considera tipul de pamént P4 (loess sensibil la umezire) si se va lua in calcul o valoare a
modulului de elasticitate dinamic Ep=70MPa. Coeficientul lui Poisson se va considera 0=0,35.

Pentru proiectarea geotehnica se vor respecta prevederile SR EN 1997-1:2004 si dupa caz, cu
eratele, amendamentele si anexele nationale asociate, SR EN 1998-5:2004 si dupa caz, cu
eratele, amendamentele si anexele nationale asociate, NP 074/2022, NP 122/2010 etc.

Pentru cladirile cu procese tehnologice umede sau constructii cu sarcini concentrate, se va
imbunatati partial terenul de fundare prin intermediul pernelor de loess conform C 29-1985, iar
presiunea conventionala adoptata pe acestea va fi de 120 — 150 kPa, functie de grosimea lor.

3.7 Protectia mediului

in functie de potentialul zonei si de factorii de mediu se formuleazi urmatoarele recomandari:

=  Aer -Mentinerea si imbunatatirea calitatii aerului ambiental in cadrul limitelor stabilite de
normele legale. Reducerea impacturilor, generate de activitatile umane, asupra calitatji
aerului

= Apa -Limitarea poluarii apei de la sursele de poluare din zona

= Sol -Limitarea poluarii punctiforme si difuze a solului si facilitarea protejarii solului

= Schimbari climatice — Scaderea emisiilor care cauzeaza schimbari climatice

= -Sadnatatea umana —Protejarea si imbunatatirea conditilor amplasamentelor in ceea
ce priveste transportul, mai ales zgomotul, vibratjile si poluantji atmosferici

= Conservarea si gestiunea durabild a resurselor —Limitarea utilizarii resurselor naturale
epuizabile (ex. un management corect al alimentarii cu apa)

= Eficienta energeticd si resurse regenerabile de energie — imbunatatirea eficientei
energetice si a utilizarii eficientd a resurselor de energie

=  Popularizarea aspectelor de mediu —imbunatatirea comportamentului responsabil fatd
de mediu prin implicarea publicului in rezolvarea problemelor de mediu i
constientizarea acestuia in privinta protectiei mediului si a rolului sau major in
imbunatatirea calitatii acestuia

QUATTRO DESIAI]

ARAITECTI §1 URBANISTI ASOCIATI




78
4. CONCLUzII

4.1. Caracteristicile zonei reglementate
Principalele caracteristici ale zonei studiate sunt:

= Teritoriul reglementat prin prezenta documentatie de urbanism este inclus in UTR 14" si
UTR 23; acestea includ functiuni mixte, specifice unei zone ale orasului cu o dinamica de
dezvoltare in plina ascensiune.
= Zona studiata include: locuinte individuale care fac parte dintr-un tesut dezvoltat spontan
(la est de zona reglementatd), locuinte colective de inaltime medie (P+4, la vest de zona
reglementata), terenuri cu destinatii speciale - unitate militard (la sud de zona
reglementata) si zona mixta, cu servicii locuire si servicii (la nord de zona reglementata);
= Zona analizata este delimitata dintre axele de ciculatie majora ale orasului pe directiile
nord-sud si est-vest:
- Strada Basarabiei — artera principala de circulatie care asigura conectivitatea dintre
zona industriala vestica a municiupiului si portul, situat in estul orasului.
- Bulevardul George Cosbuc - artera de categoria 2 care asigura conectivitatea orasului
pe axa nord-sud, Str Cluj)
= Zona de studiu este irigata de strazi de categoria 3 ( Str. Tecuci, Str. Crizantemelor, Str.
G-ral Dragalina
= Imobilul care a generat prezentul PUZ se afla in intregime Tn domniul privat al Municipiului
Galati;
= Zona reglementata cuprinde o serie de cladiri dezafectate dar si o diversitate de cladiri
active, cu functiunea de comert, biserica, service auto, depozitare etc.;

= conform Harta risc instabilitate teren (hrube/beciuri) aferenta P.U.G., zona analizata nu
prezinta risc, nefiind cunoscuta existenta unor astfel de accidente de teren;

= Inceea ce priveste aspectele legate de STABILITATE a terenului aferent amplasamentului
cercetat, conform Harta risc instabilitate teren (hrube) din P.U.G., zona analizatd nu
prezinta risc, nefiind cunoscuta existenta unor astfel de accidente de teren. De asemenea,
nu au fost identificate probleme cu stabilitatea locala sau generala a zonei.

= Ansamblul de locuinte colective propus prin prezentul PUZ se inscrie in mod corect in zona
studiata aceasta avand o tendinta activa de dezvoltare de noi ansambluri rezidentiale.

= Ansamblul va genera un numar de 384 de noi unitati locative si o suprafata de cca. 4600mp
de spatii verzi ce vor conduce la imbunatatirea imaginii urbane si a micro-climatului.

4.2. Sinteza disfunctionalitatilor zonei studiate

Disfunctionalitatile prezente in zona studiata (cu repercursiuni in zona reglementatd) sunt:

= |Infrastructura de transport rutier este la aproape de limita capacitatii iar presiunea creste
anual, cu cresterea ratei de motorizare atat a municipiului, cat si a judetului si tarii.

= Probleme de trafic auto sunt date de:

- intersectiile dese ale strazilor de categoria a lll-a si a IV-a cu Bulevardul Basarabia si
George Cosbuc, ce au un pas nepotrivit categoriei din care fac

- distanta mica intre intersectii cu sens giratoriu

- intersectii dispuse la o distanta mica fata de giratoriu

- amenajarea locurilor de parcare de-a lungul strazilor, ce ingreuneaza traficul din cauza
manevrelor de parcare

- Monofunctionalizatea zonelor din oras si dispunerea zonelor atractoare de trafic la
periferia zonelor de locuinte, ce duce la distante medii si mari de deplasare si o0 nevoie
de transport ridicata

- lipsa unei centuri de ocolire ce duce la tranzitarea si traficul intens pe strazile de
categoria | din oras la.

- cresterea in fiecare an a numarului de vehicule in oras
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locuri de parcare insuficiente si folosirea carosabilului si trotuarului in unele cazuri
pentru parcarea masinilor.

In ultimii ani s-a observat o tendinta de scadere a numarului de calatori, reducandu-se, in
consecinta si numarul frecventa acestora

Accesul pietonal in zona este deficitar, in special pentru persoanele cu dizabilitati sau
persoanele cu nevoi speciale. Este necesara regandirea pofilelor stradale, pentru a asigura
dimensiuni corespunzatoare pentru utilizatori si care s& respecte normele in vigoare.
Accesul persoanelor cu dizabilitati, batranilor si persoanelor cu copii se face cu mare.

Exista zone in care lipsesc trotuarele sau in care acestea sunt subdimensionate sau
ocupate aproape in totalitate cu masini parcate (Strada Crizantemelor).

Instalatiile interioare de apa potabild si canalizare din incintd sunt dezafectate/demontate,
fiind necesard montarea unor noi camine (de apometru si de racord la canalizare).

Adancimile de racord la canalizarea stradala sunt reduse: 1,5 m (canalizare ape uzate de
pe Strada Tecuci), respectiv 1,3 m si 1,0 m la colectoarele de canalizare ape uzate si ape
pluviale de pe Strada General loan Dragalina, astfel c& pentru stabilirea solutiei de
realizare a canalizarii in incinta trebuie sa se tina cont de aceste cote de racord.

Colectoarele de canalizare ape uzate, respectiv ape pluviale de pe Strada General loan
Dragalina necesita expertiza si solutii de reabilitare; in prezent, societatea APA CANAL SA
nu are in derulare lucréri de investitii privind reabilitarea retelelor de apa si de canalizare
de pe Strada General loan Dragalina.
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4.3. Obiectivele generale si subobiectivele P.U.Z. - schema obiectivelor

Fiecare obiectiv general se va realiza pe baza unor obiective secundare (sub-obiective), care
vor orienta dezvoltarea pe directji principale de actiune. In baza acestor directii de actiune se

pot stabili masurile si setul de proiecte necesare implementarii P.U.Z..

Lista de obiective generale si obiective secundare aferenta P.U.Z. - ANSAMBLU DE

LOCUINTE COLECTIVE, este urmatoare:

Modernizarea urbanistica si arhitecturala a zonei reglementate

1. Cresterea calitatii spatjului public si a spatiului plantat;
2. Reglementarea modului de construire in zona reglementata
3. Reglementarea activitatilor permise in zona care a generat PUZ

Dezvoltarea economica si sociala

4. Valorificarea terenurilor libere si cresterea fondului locativ

5. Dezvoltarea activitdtilor comerciale de proximitate, de mici dimensiuni,
complementare locuirii.
. Cresterea calitatii mediului ambiant
6. Cresterea calitatii vietii prin crearea de noi locuinte
7. Cresterea calitati micro-climatului prin crearea de noi spatii plantate.
8. Imbunatatirea calitatii factorilor de mediu;
4.4. Obiective de utilitate publica
Categoria de interes
OBIECTIVE DE UTILITATE PUBL|CA Judetean / | Municipiu | Local

Regional

Cai de comunicatie

Circulatii carosabile si pietonale

Gospodarie comunala si echipare tehnico-edilitara

Retea alimentare cu apa

Retea canalizare

Retea electrica aeriana de medie si joasa tensiune.
Posturi de transformare.

Retea de gaze naturale

Propus: Modernizarea si extinderea infrastructurii de
alimentare cu apa potabila, canalizare, energie
electricd, gaze naturale pentru deservirea
ansamblului de locuinte colective

Tabel 17. Obiective de utilitate publica
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ANEXE

Anexa 1. Distantele de securitate intre conductele (retelele de distributie / instalatiile de
utilizare) subterane de gaze naturale si diferite constructii sau instalatii

Conform Normelor tehnice privind proiectarea, executarea si exploatarea sistemelor de
alimentare cu gaze naturale NTPEE 2008 modificat prin Ord. ANRE nr. 19 din 6 iulie 2010:

Distanta minimad in [m] de la | Distanta minimain [m] de la
i Instalatia, constructia sau obstacolul eELilIEA A
crt. ’ de gaze din PE de: de gaze din otel de:
pi pr pm pj pr pm
1 Cladiri cu subsoluri sau aliniamente de | 1,0 1,0 2,0 2,0 2,0 3,0
terenuri susceptibile a fi construite
2 Cladiri fara subsoluri 0,5 0,5 1,0 15 15 2,0
3 Canale pentru retele termice, canale | 0,5 0,5 1,0 1,5 1,5 2,0
pentru instalatji telefonice, televiziune etc.
4 Conducte de canalizare 1,0 1,0 1,5 1,0 1,0 1,5
5 Conducte de apa, cabluri electrice de | 0,5 0,5 05 0,6 0,6 0,6
forta, cabluri telefonice montate direct in
sol, cabluri TV sau caminele acestor
instalati
6 Camine pentru retele termice, telefonice si | 0,5 0,5 1,0 1,0 1,0 1,0
canalizare sau alte camine subterane
7 Copaci 0,5 0,5 0,5 1,5 1,5 1,5
8 Stalpi 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5
9 Linii de cale ferata, exclusiv cele din statii,
triaje si incinte industriale:
n rambleu
in debleu, la nivelul terenului 1,5% 1,5% 1,5% 2,0 2,0* 2,0%
3’0** 3,0** 3’0** 5’5** 5,5** 5’5**

Nota: Distantele exprimate in metri se masoara in proiectie orizontala intre limitele
exterioare ale conductelor si constructiile sau instalatiile subterane.

*) De la piciorul taluzului;

**) Din axul liniei de cale ferata.

Conductele, fitingurile i armaturile din pe se monteaza ingropat direct pamant,
adancimea minima de montaj fiind de 0,9 m.

Se interzice montarea retelelor de gaze la un nivel inferior celui al bazei fundatjilor cladirilor, pe
trasee paralele cu acestea, pana la distanta de 2 m de la cladire.

Se interzice montarea de conducte din otel supraterane la mai putin de 20 m de linii electrice
aeriene (LEA) de joasa, medie sau inalta tensiune.
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Anexa 2. Distantele de securitate intre statii sau posturi de reglare sau reglare -
masurare si diferite constructii sau instalatii

Conform Normelor tehnice privind proiectarea, executarea si exploatarea sistemelor de
alimentare cu gaze naturale NTPEE 2008 modificate conf. Ord. 19 din 6 iulie 2010:

Nr. | Destinatia constructiilor | Distanfele de siguranta [m], pentru statii de capacitate:

crt. | invecinate
méh

pana la 6.000 m%h 6.000 ... 30.000 m%h peste  30.000

Presiunea la intrare [bar]

<2 2.6 |>6 <2 2.6 |>6 <6 >6

1. Cl&diri industriale si depozite
de materiale combustibile

- risc  foarte ridicat de

incendiu , asociat pericolului
de incendiu 7 10 12 11 13 18 22 27

- rezistenta redusa la foc

- risc mediu sau redus  de

incendiu 7 10 15 12 15 20 25 30
7 10 12 10 12 15 20 25

2. Instalaii industriale in aer
oer 7 0 [ |11 |1 |1 |1 |z

3. Cladiri civile (inclusiv cele

administrative de pe teritoriul
unitatilor industriale)

- rezistenta mare la foc

-rezistenta mica la foc.
10 12 10 12 15 20 25

12 15 12 15 20 25 30

4. Linii de cale terata : 20 20 20 20 20 20 25 30
- curenta
- degarag 20 20 20 20 20 20 20 25

5. Marglneg drumurilor 4 5 8 4 6 10 6 10
carosabile

6. Linii. electrice de nalta 20 20 20 20 20 20 20 40
tensiune

Art. 3.20 (1) Posturile de reglare sau reglare-masurare de capacitate pana la 1000 m3/h se pot
alipi de un perete al cladirii invecinate, cu conditia ca peretele cladirii sa fie rezistent la explozie,
sa nu aiba goluri (ferestre, usi) pe:

a) 0 lungime care depaseste 5 m limitele statiei in ambele directii;

b) o indltime de 3 m, deasupra postului.

(2) Cand nu este posibila respectarea distantelor indicate la alin. (1), acestea pot fi reduse cu
max. 50% pentru lit. @) si cu max. 65% pentru lit. b), cu conditia sa se prevada cel putin una
dintre urmatoarele solutji tehnice:

a) montarea de rasuflatori pentru evacuarea in atmosfera a eventualelor scapari de gaze;

b) montarea de armaturi de inchidere care sa intrerupa alimentarea cu gaze naturale a
imobilului in cazul Tn care in amonte se intrerupe furnizarea gazelor naturale.

Art. 3.21 Pentru posturile de reglare sau reglare — masurare de capacitate pana la 250 m3/h,
distanfa minima de securitate fatd de marginea drumurilor carosabile este de 1,5m.
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Anexa 3. Distante minime de siguranfa dintre depozitele de gaz petrolier lichefiat cu

recipiente fixe supraterane si obiectivele invecinate*

Conform Normativului pentru proiectarea si executarea sistemelor de alimentare cu gaze

petroliere lichefiate (GPL) | 31 — 1999:
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Nr. | Obiective <3000 3001... 5001... 15001...
Crt. 5000 15000 30000
1 Autocisterna 3 3 5 75
2 Cladiri de locuit si anexe, spatii de productie,
ateliere, depozite (altele decat cele cu regim | 5 75 10 15
special)
3 Cladiri publice: sali de spectacole, hoteluri, scoli,
§p|ta|§ , b|§er|0|, birouri, cladiri admlnlstrgtlyg, 15 15 20 30
inclusive prizele de aer ale acestora, canalizari,
alte obiective cu destinatie similara
4 Linii electrice de joasd si medie tensiune
(masurarea se face de la proiectia in plan a | 15 20 30 35
acestora)
5 I&mn |naltg dg |[1a|ta tensiune (masurarea se face 20 20 25 30
e la proiectia in plan a acestora)
6 Limita de proprietate 3 5 10 15

* Distante in metri, capacitati in litri

Nota: Distantele mentionate la punctele 2,3 si 6 pot fi micsorate cu 50% in cazul construirii unui
zid antifoc, rezistent la explozie, la limita imprejmuirii depozitului, pe directia obiectivului

considerat.

Anexa 4. BREVIAR DE CALCUL

Ansamblul de locuinte colective va fi format din 8 blocuri de locuinte cu P+5E, cu suprafata
totala construita de 5722,08 mp si suprafata desfasuratd de 33442 mp. Cele 8 blocuri de

locuinte vor avea un total 384 de unitati locative.

Conform planurilor de arhitectura, fiecare bloc de locuinte va avea un numar de 48 de
apartamente: 12 apartamente cu o camera, 24 apartamente cu 2 camere, 12 apartamente cu
3 camere. Cele 8 blocuri de locuinte vor avea in total: 96 de garsoniere, 192 de apartamente

cu 2 camere si 96 de apartamente cu 3 camere.

Numarul locurilor de parcare supraterana va fi: 256 locuri de parcare la sol.
BILANT TERITORIAL COMPARATIV

FUNCTIUNE EXISTENT PROPUS
Suprafatd Procent  [Suprafata Procent
mp % mp %
Suprafata teren ce a generat studiul [22.550,00 100,00  [22.550,00 100,00
Suprafata construita la sol - - 0.722,08 25,38
Suprafata desfasurata propusa 33.442,00 -
Spatii verzi pe sol natural 6.508,00 28,86
Suprafata spatii parcare 6.393,00 28,35
Suprafata alei 7.277,00 32,27

Conform planurilor de arhitectura fiecare bloc de locuinte va avea:

Tip apartament Nr. total ap. Nr. pers./apart. Nr. total pers.
Garsoniere 12 1.2 12

2 camere 24 2 48

3 camere 12 3 36

Total apartamente 48 96 persoane
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Cele 8 blocuri de locuinte vor cuprinde un numar total de 384 de unitéti locative, in care vor
locui 768 persoane.

CONSUMUL DE APA RECE

Se stabileste in functie de consumul specific pentru o persoana si numarul de persoane.
Numarul total de persoane este: 768 persoane

a) Consumul mediu zilnic

Qzi med = gsp x Ni/1000 (mc/zi) , unde:

Qzi med — consumul mediu zilnic;

qgsp — consumul specific pe om si zi, in litri

Ni — numarul de persoane

Ni — 768 persoane

qgsp — 140 I/zi — se considera un debit specific total de apa rece pentru o persoana gsp = 140
I/zi (din care 70 litri apa calda la 600C), conform Normativ 19/2015 Anexa 1, cazul 3 — cu
contorizare si cu armaturi eficiente.

Qzi med = 140 x 768/1000 (mc/zi) = 107,52 mc/zi

b) Consumul maxim zilnic

Qzi max = kzi x Qzi med(mc/zi) , unde:

Qzi max - consumul maxim zilnic;

kzi — coeficientul de corectie pentru uniformitatea zilnica — 1,20 (conf. SR 1343-1:2006 Tabel 1
— Zone cu apartamente in blocuri cu instalatii de apa rece, calda si canalizare, cu preparare
centralizata a apei calde, clima continental temperata)

Qzi max = 1,20 x 107,52 = 129,024 mc/zi

¢) Consumul maxim orar

Qorar max = ko/24 x Qzi max(mc/ora) , unde:

Qorar max — consumul maxim orar;

Ko - coeficientul de corectie pentru uniformitate orara , Ko = 2,2

Qzi max = 129,024 mc/zi

Qorar max =2,2/24 x 129,024 = 11,827 mclora = 3,285 /s

Se recomanda De = 90 mm, diametrul bransamentului propus pentru apa potabila.

CANALIZARE

In conformitate cu Regulamentul serviciului public de alimentare cu apa si de canalizare al
operatorului regional APA CANAL SA Galati, Cap. V. Serviciul de canalizare, Sectiunea 1
"Colectarea, transportul si evacuarea apelor uzate de la utilizatori”, Art. 173 (1): "Cantitatea de
apa uzata evacuata de utilizatorii casnici si agentii economici care nu utilizeaza apa in procesul
de productie, stabilitd in cadrul contractului de prestare/furnizare a serviciului, reprezinté o cota
procentuald de 100 % din cantitatea totala de apa rece furnizatd/consumata in conformitate cu
normele si normativele tehnice in vigoare”. Astfel:

a) Debitul de canalizare menajera, Qm (locuinte)

Qm orar maxim = Q orar maxim = 11,827 mc/ora (= 3,285 I/s)

Apele uzate deversate de cladirile de locuit la canalizare sunt conventional curate, respectandu-
se prevederile Normativului NTPA 002/2002 privind conditiile de evacuare a apelor uzate in
retelele de canalizare ale localitatilor.

CANALIZARE PLUVIALA

Debitul de calcul ape pluviale (constructii si circulatii)

Qp =0.0001x Scx I x @ xm (I/s) , unde:

| — intensitatea ploii de calcul — 160 I/s (pt 15 minute), conform Diagramei pentru zona 4 (in care
se afla mun. Galat) — din STAS 9170-73 Hidrotehnica. Ploi maxime. Intensitati, durate,
frecvente.

¢ - coeficientul de scurgere — 0,85

Sc1 - suprafata de calcul pentru constructii si circulatii = 19392 mp = 1,9392 ha

m — coeficient de reducere a debitului, m = 0,8 la timp de ploaie < 40 min.

Qp1=10.0001 x 19392 x 160 x 0,85 x 0,8 = 210,985 I/s

Preluarea apelor pluviale de pe suprafetele carosabile + pietonal se va realiza prin intermediul
gurilor de scurgere.

Debit total canalizare pluviala (l/s) este: QT =210,985 /s
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Pentru preluarea apelor pluviale de pe suprafetele carosabile sunt necesare cca. 24 guri de
preluare ape pluviale.

Debit total (menajer+pluvial) canalizare (I/s) pentru locuinte este:

QT =3,2851/s + 210,985 I/s = 214,27 lIs

GAZE NATURALE

Pentru toate cele 8 blocuri de locuinte se va realiza un numar total de 384 de unitati locative.
1. Varianta de asigurare a incalzirii pentru cele 384 de unitati locative cu microcentrale
termice de apartament:

Astfel, se va utiliza cate o microcentrala termica de 24 kW ce va asigura incalzirea si prepararea
apei calde pentru fiecare apartament in parte; se considera un debit necesar pentru o
microcentrala de 2,7 mc/h. Debitul total de gaze naturale necesar pentru cele 384 de unitati
locative va fi:

G incalzire+accm = 384 x 2,7 mc/h = 1036,8 mc/h

G orar max prep. hranei = 384 x 0,67 mcN/h = 257,28 mc / h

G orar max total = 1294,08 mcN/h - pentru tot ansamblul de blocuri de locuit.

Se va monta cate un post de reglare masurare gaze naturale la fiecare scara de bloc.

Avand in vedere ca o scara de bloc are: 6 apartamente cu trei camere, 12 apartamente cu doua
camere Si 6 garsoniere, rezulta un total de 24 apartamente/1 scara.

Debitul total de gaze naturale necesar pentru cele 24 de apartamente va fi:

G incalziretaccm = 24 x 2,7 mc/h = 64,8 mc/h

G orar max prep. hranei = 24 x 0,67 mcN/h = 16,08 mc / h

G orar max total = 80,88 mcN/h - debit estimat in postul de reglare masurare pentru o
scara de bloc, la incalzirea cu centrale termice individuale de 24 kW/apartament.

2, In situatia in care se vor instala centrale termice de scara de bloc, se considera
urmatoarele:
= Suprafetele incalzite ale apartamentelor sunt: 78,89 mp pentru un apartament cu trei
camere, 52,66 mp pentru un apartament cu doua camere si 40,13 mp pentru o garsoniera.
Volumele incalzite pentru fiecare apartament se estimeaza la valorile: 221 mc pentru un
apartament cu trei camere, 148 mc pentru un apartament cu doua camere si 113 mc pentru
0 garsoniera.
= Pentru incalzirea spatiilor se poate considera o sarcing termica unitara de 40 W/mc.
= Se estimeaza energia termica necesara pentru incalzirea apartamentelor, astfel:
Pentru un apartament cu 3 camere: Q incélzire 3cam = 221 mc * 40 W/mc = 8840 W.
Pentru un apartament cu 2 camere: Q incalzire 2cam = 148 mc * 40 W/mc = 5920 W.
Pentru un apartament cu 1 camera: Q incélzire 1cam = 113 mc * 40 W/mc = 4520 W.
Ca urmare, sarcina termica necesara, estimata pentru incalzirea apartamentelor de pe o scara
de bloc va fi : Q incalzire scara bloc = 68840 W + 12*5920W + 6*4520W = 53,040 kW + 71,040
kW + 27,120kW = 151,2 kW , la care se adauga 30% necesar pentru prepararea apei calde de
consum: Q accm = 45,3 kW.
Qinc +accm = 196,5 kW , pentru care este necesar un debit orar de gaze naturale:
G incalzire 1 scara bloc = 196,5 kW / (0,9 x 9,5 kWh/mcN) =23 mc / h
G orar max prep. hranei = 24 x 0,67 mcN/h = 16,08 me / h
G total 1 scara bloc = 39 mc/h - debit estimat in postul de reglare masurare pentru
varianta de incalzire cu centrala termica de scara de bloc.
Valoarea debitului de gaze naturale pentru posturile de reglare masurare va fi calculat exact la
faza de proiect tehnic, tinand cont de solutia finald adoptata.
PUTERE ELECTRICA INSTALATA
Conform planurilor de arhitectura fiecare bloc de locuinte va avea:

Tip apartament Nr. total ap. Nr. pers./apart. Nr. total pers.
Garsoniere 12 1.2 12

2 camere 24 2 48

3 camere 12 3 36

Total apartamente 48 96 persoane
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Pentru toate cele 8 blocuri de locuinte se va realiza un numar total de 384 de unitati locative,
avand: 96 de garsoniere, 192 de apartamente cu 2 camere si 96 de apartamente cu 3 camere.
Pentru cladirile de locuinte se estimeaza o putere electrica instalata, conform Normativului 17-
2011, Tabelul 3.3.

Avénd in vedere tendinta oamenilor de a-si asigura confortul prin dotarea locuintelor cu tot mai
multe echipamente electronice si electrocasnice se recomanda utilizarea valorilor pentru Pi —
puterea instalata orientativa specifica, de 18 kW pentru o garsoniera, 23 kW pentru un
apartament cu doud si trei camere.

Puterea de calcul pe apartament va fi de 8 kW pentru o garsoniera, 12 kW pentru apartamentele
cu 2 si 3 camere.

- puterea instalata orientativa = 96 x 18 kW + 192 x 23kW + 96 x 23kW = 1728 kW + 4416 kW
+ 2208kW = 8352 kW

- puterea activa de calcul va fi = (96 x 8 kW + 192 x 12 kW + 96 x 12 kW) x 0,72 = (768 + 2304
+1152) kW x 0,72 = 4224 kW x 0,72 = 3041 kW

- se mai adauga 100 W pentru un apartament, fiind blocuri cu mai mult de 4 niveluri: 384 x
100W/ap = 38,4 kW

- Rezulta ca puterea activa de calcul va fi = 3080 kW

Tensiunea de utilizare U = 400/230 V

Pentru iluminatul exterior se pot considera 40 stalpi de iluminat, pentru care, puterea activa de
calcul orientativa va fi: 40 x 150 W = 6 kW

Puterea activa de calcul pentru postul de transformare MT/JT, propus pentru incinta studiata,
in varianta propusa = (3080 kW + 6 kW) x 0,85 = 3086 kW x 0,85 = 2623,1 kW, respectiv cca.
3278,9 kVA, unde coeficientul de simultaneitate Ks = 0,85 pentru post de transformare (din PE
132-2003, din Anexa 2, tabel 5).

Se recomanda patru posturi de transformare, fiecare echipat cu un transformator de 1000 kVA,
amplasate in incinta (spre Strada Tecuci).
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ROMANIA

JUDETUL GALATI
MUNICIPIUL GALATI
PRIMARIA

REFERAT DE APROBARE

nr. ﬁgﬁg’}jpg/ din oﬂ;/&’,«?ﬁ%’é

privind aprobarea documentatiei de urbanism

Plan Urbanistic Zonal - Ansamblu Locuinte Colective

Autoritatea administratiei publice locale rdspunde de activitatea de amenajare a
teritoriului si de urbanism. Planul urbanistic zonal asigurd corelarea programelor de dezvoltare
urband integratd a zonei cu Planul urbanistic general.

Elaborarea Planului urbanistic zonal - potrivit Legii nr. 350/2001 privind amenajarea
teritoriului si urbanismul - este obligatorie in cazul... ,altor zone stabilite de autoritdtile
publice locale din localitdti, potrivit legii”. Elaborarea documentatiei de urbanism a fost
solicitatd prin certificatului de urbanism nr. 358 din 03.04.2023 emis in scopul obtinerii
autorizatiei de construire pentru Ansamblu Locuinte Colective.

Documentatia de urbanism Plan Urbanistic Zonal - Ansamblu Locuinte Colective supusd
aprobdrii este elaboratd de catre SC Quattro Design SRL, conform Contractului de servicii nr.
151377/02.08.2023, incheiat cu municipiul Galati.

Zona de studiu, aferentd Planului Urbanistic Zonal, este situatd in intravilanul
municipiului Galati in UTR 23 si UTR 14’ si este delimitata la Nord de str. Tecuci, la Sud de
Unitatea Militara carte funciara nr. 112321, la Vest de str. G-ral Eremia Grigorescu si la est de
limita imobil carte funciard nr. 139004, conform Actualizare Plan Urbanistic General, Regulament
Local de Urbanism si Strategia de Dezvoltare Spatiald a municipiului Galati in vigoare.

Documentatia de urbanism a parcurs toate etapele prevézute de legislatia in vigoare.
Fata de cele prezentate se supune spre dezbatere si aprobare Consiliului local Galati -

Proiectul de Hotdrdre privind aprobarea documentatiei de urbanism Plan Urbanistic Zonal -
Ansamblu Locuinte Colective.
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ROMANIA
JUDETUL GALATI
MUNICIPIUL GALAT!
PRIMARIA
INSTITUTIA ARHITECT SEF

RAPORT DE SPECIALITATE
L05:20%  din _J fo Lot

privind aprobarea documentatiei de urbanism

Plan Urbanistic Zonal - Ansamblu Locuinte Colective

in temeiul art. 47 alin. (1) din Legea nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si
urbanismul, cu modificarile si completarile ulterioare: ,Planul urbanistic zonal este
instrumentul de planificare urband de reglementare specificd, prin care se coordoneazd
dezvoltarea urbanisticd integratd a unor zone din localitate, caracterizate printr-un grad
ridicat de complexitate sau printr-o dinamicd urband accentuatd. Planul urbanistic zonal
asigurd corelarea programelor de dezvoltare urband integratd a zonei cu Planul urbanistic
general”.

Tn conformitate cu art. 47, alin. (3), lit. h) din Legea nr. 350/2001 privind amenajarea
teritoriului si urbanismul: ,,elaborarea Planului urbanistic zonal este obligatorie in cazul......
altor zone stabilite de autoritdtile publice locale din localitdti, potrivit legii”. Elaborarea
documentatiei de urbanism a fost solicitata prin certiﬁcatulw de urbanism nr. 358 din
03.04.2023 emis in scopul obtinerii autorizatiei de construire pentru Ansamblu Locuinte
Colective.

Documentatia de urbanism Plan Urbanistic Zonal - Ansamblu Locuinte Colective
supusa aprobarii este initiata de autoritatea publica locala si elaboraté de citre SC Quattro
Design SRL, conform Contractului de servicii nr. 151377/02.08.2023, incheiat cu municipiul
Galati.

Scopul contractului elaborare Plan Urbanistic Zonal - Ansamblu Locuinte Colective
pentru arealul identificat, reprezintd un instrument de lucru pentru autorltatlle locale si
pentru specialistii din domeniul urbanismului, in scopul aplicarii de reguli urbanistice care si
conduca la o dezvoltare coerenta a zonei.

Zona de studiu, aferenta Planului Urbanistic Zonal, este situatd in intravilanul
municipiului Galati in UTR 23 si UTR 14’ si este delimitata la Nord de str. Tecuci, la Sud de
Unitatea Militara carte funciara nr. 112321 la Vest de str. G-ral Eremia Grlgorescu si la est
de limita imobil carte funciara nr. 139004 conform Actualizare Plan Urbanistic General
Regulament Local de Urbanism si Strategia de Dezvoltare Spatiald a municipiului Galati in
vigoare.



Raportul informdrii si consultdrii publicului nr. 33243 din 20.02.2024 va fi insusit de

catre Consiliul local Galati, in conformitate cu prevederile:

art. 5 (1) din Ordinul nr. 2701/2010 pentru aprobarea Metodologiei de
informare si consultare a publicului cu privire la elaborarea sau revizuirea planurilor de
amenajare a teritoriului si de urbanism: ,,...procesul de informare si consultare a publicului
se finalizeazd cu raportul informdrii si consultdrii publicului, raport ce se supune atentiei
autoritatilor administratiei publice responsabile cu aprobarea planului, impreund cu
documentatia completd”.

art 12 din Regulamentul local de implicare a publicului in elaborarea si
revizuirea planurilor de urbanism si de amenajare a teritoriului aprobat prin HCL nr.
238/2011 cu modificdrile si completdrile ulterioare.

Avand in vedere: temeiul legal antementionat, precum si Legea nr. 52/2003 privind
transparenta decizionald, republicatd si OUG nr. 57/2019 privind Codul administrativ - se
intrunesc conditiile legale pentru a fi supus dezbaterii si aprobarii de catre Consiliul local
Galati a Proiectul de Hotdrdre privind aprobarea documentatiei de urbanism Plan Urbanistic
Zonal - Ansamblu Locuinte Colective.
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